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Kentsel gelisme ile kentsel formlar degismekte tek merkezlilik kendini ¢ok merkezli ve kar-
masik kent formlarina birakmaktadir: Bu degisim ile kent planlamada mekdnsal organizasyo-
nun ve kent morfolojisinin analiz edilmesi kent plancilari ve kent bilimcileri igin zorlagmakta,
yiiriinebilirlik ve siiriis mesafesi her merkez ve alt merkez i¢in degismektedir. Bu ¢alismanin
ana amaci kent ve kent par¢alarimin okunabilirliklerinin yok oldugu bu dénemde kentin kav-
ramsallastirilmasinda teknoloji ve veri tabanimin kullaniimasi ile olusturulan cografi bilgi
sistemlerinin islevi olan Mekdnsal Tasarim Ag Analizi (sDNA) yonteminin se¢ilmis ornek iki
baglam iizerinde ArcGIS programi icerisinde kullanilarak incelemek ve analiz sonug¢larmin
karsilagtirilarak kentsel formlarin erisilebilirlik ve merkezilik iizerindeki etkisini 1000 metrelik
yarwgap ile yiiriinebilirlik ve 5000 metrelik yaricap ile de siiriis mesafesini kullanarak agik-
lamak, kullanilan mekansal analiz programwin ne tiir ¢iktilar iirettigini kent plancilar igin
gostermek ve geleneksel kentsel planlama yontemlerinden teknoloji ile biitiinlesebilen kentsel
planlama yontemlerine gecisin bir asamasim agiklamaktir. Calismada Merkezi Is Alani olarak
secilen Ankara Ili Eskisehir Yolu iizerinde konumlanan Mustafa Kemal Mahallesi ve Istanbul
Ili Saryer licesi Maslak Mahallesi'nin 1000 metre ve 5000 metre yaricapta Yol Agt Analizi
uygulamasi yapilarak, aym islevli iki farkl kentsel formun erisilebilirlik ve merkezilik bagla-
minda ytiriinebilirlik ve siiriis mesafeleri incelenmis ve karsilastirilmas: yapilmistir. Bu ¢alisma
sonucu iki farkli mekdnsal konfigiirasyona sahip Ankara ve Istanbul Illerine ait Merkezi Is
Alanlarma uygulanan mekdansal tasarim ag analizi yontemi, kentlerin merkezilik, erisilebilirlik
ve yiirtinebilirlik a¢isindan nasil farklilagtigina dair ¢iktilar olugturmus ve kentsel morfoloji-
nin yol agi tizerinden analizinin yapilarak kente dair erisilebilirlik hakkinda yol géstermistir,
ileride daha karmasik bir forma sahip olacak kentlerin Cografi Bilgi Sistemleri yardumi ile
nasil okunabilinecegine dair gelecek ¢alismalar igin yol géstermis ve mekdnsal yol agr analizi
yontemi ile kentsel planlama siire¢lerinde kent ve ulasim plancilarina daha akilci ve sistematik
bilgi ve analiz ¢iktilart saglamaya ¢alismistir.

Anahtar Kelimeler: Kentsel bicim, mekdnsal organizasyon, Cografi Bilgi Sistemi, Mekdnsal
Tasarum Ag Analizi (sDNA), ytiriinebilirlik
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Giris

Tarih boyunca sehirler diizenli veya diizensiz ¢esitli kent formlarina sahip olmus-
lardir ancak sehirlerin bigim ve dinamiklerindeki kendiliginden olusan karmagik
diizenin ilk ag¢ik kabulii Jane Jacobs tarafindan 1961 yilinda yayimlanan “Death
and Life of American Cities” kitabinda yapilmistir. Jacobs, “Sehir nasil bir prob-
lemdir?” sorusuna cevap aradig1 kitabinda sehrin “organize karmasiklikta” bir
sorun oldugunu 6ne slirmiistiir. (Baynes, 2009)

“Sehirler neden uzun zamandan beri organize karmagikligin sorunlar ola-
rak tammlanmadi, anlagilmadi ve ele alinmadi? Yasam bilimleriyle ilgilenen
kisiler, ¢oziimii zor sorunlart organize karmagikligin sorunlart olarak tamimla-
yabildiyse, neden sehirlerle profesyonel olarak ilgilenen insanlar yasadiklar
sorunlari tamimlayamadilar? ( Jacobs, 1961, aktaran Batty, 1994)”

Plancilar ve Kent Bilimcileri sehir sistemleri ve aglarinin siirekli olarak 6ngdoriilen
veya Ongoriilemeyen, insan veya insan disi faaliyetlerle degismesine kars1 miica-
dele ederek kullandiklar1 geleneksel planlama metotlarindan uzaklasarak, tekno-
loji odakli araglarin kent planlama siireglerinde kullanimini yayginlastirmiglardir.
(Sengupta, Rauws ve de Roo, 2016) Bu kapsamda kent problemleri, popiilasyon-
larin davraniglarinin ortalamasini alarak tanimlanabilmeye baslanmis ve sistemin
dinamiklerine iliskin i¢gdri istatiksel teknikler yoluyla bulunabilmesinin yolu
acilmigtir. Jacobs tarafindan kente yiiklenen “organize karmasiklikta” kavraminin
incelenmesi amagl kent morfolojisi kavrami 19. ylizyilin sonunda organize bir
bilgi alani olarak sekillenmeye baslamistir.

Kent morfolojisi, insan yerlesimlerinin, yapilariin, olusum ve doniisiim siiregle-
rinin incelenmesi olarak tanimlanmaktadir. Daha genis kapsamda kent morfoloji-
si, kentsel bi¢imin farkli yonlerini ve unsurlarini, aralarindaki iliskileri ve onlari
yaratan, kullanan ve doniigtiiren aracilar olarak roliimiizii ifade eden bir dizi kav-
ram ve ara¢ saglamaktadir. Kentsel morfolojik aragtirmanin amaci, kentlerin fi-
ziksel, sosyal ve kiiltlirel boyutlarini biitlinlestiren felsefi bir yaklagimi savunarak
kenti algilamaya katki saglamaktir. (Barke, 2018) Kentsel formun okunmasinda
ve karsiliginda tek tek sehirlerin, kasabalarin ve kdylerin hikayesinin anlagilma-
sinda yardime1 olan bir dizi arag¢ olan kent morfolojisi, her sehri neyin benzersiz
kildiginin anlamlandirilmasini saglamaktadir. Ayrica diinya tizerinde tarihsel ola-
rak degisen farkli yerel kiiltiirlerin ¢esitliligine 151k tutarak ortak kiilttirlerin bu-
lunmasini saglamak ve insan yagsam alanlarinin evrimlesme siireglerini saptayarak
farkli mekanlarin karsilagtirilmasini kolaylagtirmaktadir. Morfolojik analiz yoluy-
la toplanan bilgiler, yapili ¢evrenin ortak 6zelliklerini ve diizenlerini tanimlamak
ve anlamak i¢in temel olugturmaktadir. (Kropf, 2018)

Morfolojik arastirmalar, planlama ve tasarim icin bir ara¢ olarak kentsel form
hakkinda 6nemli bir kavrayis saglar ve fiziksel form, kullanim ve kontrol, kent-
sel formun yeni yapisi ve formlarin nasil olustugu gibi farkli yonler arasindaki
iligskilerin daha derin bir sekilde anlagilmasini saglamaktadir. Kentsel morfoloji
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cografya, kentsel tasarim, sehir planlamasi, mimari, miras ve bina koruma, pey-
zaj mimarligi, arkeoloji, antropoloji ve kentsel tarih alanlarinda kullanilmaktadir.
Arazi kullanim sekilleri; baglantilar (Zhang vd., 2015), binalar, parseller, bloklar
(Sevtsuk, 2014), sokak yogunlugu ve baglanabilirlik (Liu vd., 2020) kentsel mor-
folojik konfigiirasyon ile iliskilendirilmistir.

Bir kentsel ¢evrenin morfolojik analizi yoluyla, sehir plancilar1 kentsel alanlarin
evrimini daha iyi anlayabilmekte ve yeni kentsel yerlesim planlarinin tasarimina
yardimci olacak daha fazla bilgi edinebilmektedir. Kentsel morfolojinin okunmasi
icin Hillier ve Hanson (1984) tarafindan gelistirilen mekan dizimi teorisi (Space
Syntax), sehirdeki kullanicilarin yer degistirme Oriintlilerini esas alarak kentsel
alanlarin ne derece entegre ve baglantili oldugunu analiz edebilmektedir. (Hilli-
er ve Hanson, 1984) Gelistirilen teorilerin cografi bilgi sistemleri ile is birligine
dayali entegrasyonu, kentsel morfoloji ¢aligmalarinin gelisimine yeni bakis agist
sunmaya devam etmektedir. Bilim adamlari, biiyiik cografi veri tabanlarina erise-
bilmekte ve cografi bilgi sistemlerinin modelleme yeteneklerini morfolojik ana-
liz potansiyeli ile birlestirebilmektedir. Teknoloji ile birlestirilen mekan teorileri,
kent morfolojisine dayali insan davraniglarinin kentsel mekanda grafik teorilerine
dayandirilarak hesaplamali bir temsilini saglamaktadir. Boylece kent bilimcileri-
ne bir kentsel yapinin temel islevlerini ve 6zelliklerini anlamasina olanak tanityan
bir dizi parametre vermektedir. (Jiang ve Claramunt, 2002)

Bu calisma kent icin 6nemli olan Merkezi Is Alanlarinin morfolojik yapisini ni-
celiklendirerek ve istatistiki yontemler kullanilarak erisilebilirlik iizerinden ¢o-
zlimlenmesini saglamaktadir. Bu arastirmaya konu olan morfolojik ¢aligmalarin
onemi iki farkli mekansal konfigiirasyona sahip Ankara ve Istanbul illerine ait
Merkezi Is Alanlarina uygulanan mekansal tasarim ag analizi (SDNA) yénteminin
kullanilmasi ile 6nemli kent pargalarinin merkezilik, erisilebilirlik ve yiiriinebilir-
lik agisindan nasil farklilastigini gostermektedir.

Caligma kapsaminda iki farkli alanda 1000 metre ve 5000 metre yarigapta Yol
Ag1 Analizi uygulamasi yapilarak, ayni islevli iki farkli kentsel formun erisilebi-
lirlik ve merkezilik baglaminda yiiriinebilirlik ve siiriiy mesafeleri incelenmis ve
kargilagtirilmasi yapilmistir. Cografi Bilgi Sistemleri programi olan ArcMap 10.7
programinin mekéansal tasarim ag analizi modiiliiniin erisilebilirlik ve merkezilik
Ol¢iim birimleri yonteminin kullanildigi ¢alisma, kentsel morfoloji lizerinden ta-
nimlanabilen erisilebilirlik gostergeleri ile kentsel planlama siireclerinde kent ve
ulagim plancilarina daha akilc1 ve sistematik bilgi saglamaktadir.

Yontem

Calismada Cografi Bilgi Sistemi programi olan ArcMap 10.7 igerisinde agik kay-
nak modiili olarak kullanilan mekansal tasarim ag analizi (Spatial Design Net-
work Analysis) araci ile yapilan analizler kullanilmistir. Bu arag ile erisilebilirlik
ve merkezilik indeksleri hesaplanarak, ulasim ag1 morfolojik agidan yiiriinebilir-
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lik, yogunluk vb. ozellikleri ile degerlendirilerek yollardaki hareketlilik simiile
edilmekte ve yayalarm, bisikletlilerin, tasitlarin ve toplu tasima kullanicilarinin
sehirdeki akiglari tahmin edilebilmektedir. (URL,1)

Bu analiz ile kentsel yol agina ait her link i¢in erisilebilirlik ve merkezilik 6l-
climleri kantitatif olarak secilmis olan asagidaki indeksler ile dl¢lilmiistiir. Bu in-
dekslerin hesaplamalari SDNA ile yapilmis ve teorikte asagidaki hesaplamalara
ve anlamlara dayanmaktadir:

MAD - Yarigapta Ortalama Acisal Uzakhk indeksi (Mean Angular Distance
in Radius)

Grafik terminolojisine gore yakinlik merkeziligi olarak adlandirilmaktadir.
Mekéanda verilen her baglantinin belirli bir yarigap iginde tiim olas1 hedeflere git-
menin zorluk derecesinin gostergesi olmaktadir ve baglanti uzunlugu ile agirlik-
landiriimaktadir. Agisal mesafe olarak da bilinen indeks belirli bir mesafedeki
her bir baglantisinin acisal mesafesinin toplamin1 vermektedir. Erisilebilirligin
gostergesi olan yakinlik indeksi olarak kabul edilen MAD degerinin diisiik ol-
masi yarigap igindeki daha diiz yollar1 temsil etmektedir. indeksin yiiksek oldugu
baglantilar daha ¢ok kivrimli yol agini gdstermektedir. Geleneksel dokunun yay-
gin oldugu bolgelerde veya engebeli alanlarda bu deger yiiksektir. (Yiicesoy ve
Oziiduru, 2018) Biiyiik sayilar birbirine erisimi daha zor olan yol ag1 pargalarin
ifade eder. Indeks biiyiidiikge, ag daha az baglanabilir olarak nitelendirilmektedir.
Krvrimli yollar daha ¢ok tarihi ya da plan dis1 gelisme alanlar1 (gecekondu, vb.)
oldugundan erisilebilirlik seviyeleri daha diisiik olmaktadir. Daha diisiik erisilebi-
lirlik seviyesi ayn1 zamanda daha daginik ekonomik aktiviteler (6rnegin peraken-
de birimleri) ile de iliskilenmektedir.

D du(xHWEIP )

VERz
MAD =

> WP )

VERz

M= Bir jeodezik boyunca tanimlanan agisal mesafe

d, (x,y)= x baslangig linki, y hedef linki

P(y)= Yaricap i¢indeki herhangi bir y baglantisinin orani

W(y)=Bir y ¢izgisinin ag agirligi, varsayilan W(y)=1 (Cooper,2016)

BtA — Yaricaptaki Arada Bulunma (Aradalik) indeksi (Betweenness Angular)

Merkezilik analizinin 6nemli bir indeksi olan Aradalik degeri kokeni grafik teorisi-
ne dayanmaktadir. Belirli bir baglantinin belirli bir yarigap igindeki bir yolculuk igin
ne siklikla kullanildiginin gostergesidir. Baglangi¢-hedef baglanti uzunluguna gore
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agirliklandirilmistir. Bu deger ile erisilebilirlik kavrami, ag morfolojisinin bireysel
aktivite davranislarini nasil etkiledigini ve gesitli sosyo-ekonomik siiregleri nasil
yonlendirdigini agiklamak icin kullanilmaktadir. (Sarkar, Gallacher ve Webster,
2014) Yol ag1 iizerindeki en sik kullanilan pargalarin BtA degeri yliksek olmaktadir.
Aradalik degeri yayalar i¢in kisa yollarda yiiksek ¢ikarken, araglar igin hiz limitinin
yiiksek oldugu uzun yollar yiiksek olmaktadir. (Yiicesoy ve Oziiduru, 2018)

Betweenness = Z Z W (y) W(z) P(z) OD (y,zx)

VEN zERy

N= Kiiresel mekansal sistemdeki baglantilar kiimesi,
W(y) ve W(z)= Jeodezik u¢ noktalar1 y ve z’nin ag agirliklari,

OD(y,z,x)=jeodezik u¢ noktalar z ve y’dir. Araligin 6l¢iildiigii x degildir. OD(y,z,x),
ortalama olarak yari siklikla kat edilen jeodeziklerin u¢ noktalarini yansitir ve yol-
culuklar ortalama olarak baglanti merkezinde baslar ve biter. 1/3’liik katkilar kendi
aradalik kokenleri temsil eder. (Cooper,2016)

g

1, X, y'den z'ye bulunan ilk jeodezik iizerindeyse
1/2, eferx =y#z
0D (y,z,x)= = 1/2, eferx =z#y
1/3, egerx=y==z
0, aksi takdirde

Lnk — Yaricaptaki Baglanti Sayis1 indeksi (Link in Radius)

Analizdeki temel bir bilesen olan Lnk indeksi, belirlenen yarigaptaki link sayist ile
yol agmin baglanabilirligini gdstermektedir. Lnk indeksinin yliksek olmasi yaya
erigilebilirliginin artirllmasma katki sagladigimi diisiindiirebilir ¢ilinkii yayalara
kullanim i¢in daha ¢ok yol secenegi sunmaktadir.(Yiicesoy ve Oziiduru, 2018)
Lnk, Yaricaptaki baglantilarin sayisidir ve asagidaki formiile sahiptir:

ZyERZP )

NQPDA - Yaricapta Mesafe ile Agirhklandirilan Ag Miktar1 (Network Quan-
tity Penalized by Distance in Radius Angular)

NQPDA, ag agirliginin hem miktarini hem de erisilebilirligini hesaba katan, genel-
likle yer secimlerine etkili bir yakinlik gostergesidir. Merkeziligin 6nemli bir gos-
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tergesi olan yakinlik (closeness), baglantilari diger baglantilara olan erisebilirligine
gore endeksleyerek mesafe ile agirliklandirilmis baglantilar igin ag miktarini hesap-
lamaktadir. Yakinlik degeri, yarigaptaki yol ag1 kullanimiin ortalama zorlugunu
gostermektedir. NQPDA degeri ne kadar biiyiikse yaya ve arag i¢in erisilebilirlik o
kadar yiiksek olmaktadir ve kiimelenebilir faaliyetler i¢in avantajli olabilecegi dii-
stiniilebilir. NQPDA degerini az olmas erisilebilirligin azligin1 gésterirken daginik
ekonomik faaliyetlerin yer se¢iminde etkili olabilecegi soylenebilir. (Yiicesoy ve
Oziiduru, 2018)

(WP (y))raran
dy (x, y)ravar

NQPD(x)=

VERz

P(y)= Yaricap igindeki herhangi bir y baglantisinin orani,
W(y)= Bir y ¢izgisinin ag agirligi, varsayilan W(y)=1,

d, (x,y)= x baslangi¢ linki, y hedef linki,

nqpdn varsayilan degeri 1°dir. (Cooper, 2016)

Yukarida segilmis olan her bir indeks Ankara Mustafa Kemal Mahallesi ve Istan-
bul Maslak Mahallesi ve ¢evreleri baglaminda 1000 metre yiiriinebilirlik mesafesi
ve 5000 metre arag siiriis mesafesindeki yol ag1 iizerinde hesaplanmis ve karsilas-
tirmal1 olarak incelenmistir.

Cahsma Alam

Arastirma alaniin secimi iki ana kritere dayanmaktadir. Bu kriterler; secilecek
alanin merkezi is alan1 6zelligi tasimasi ve biiyiik metropoliten alanlarda konum-
lanmis, karmagik forma sahip olmasidir. Bu kriterler dogrultusunda Ankara ili-
ne ait Merkezi Is Alam 6zelligi tasryan Mustafa Kemal Mahallesi ve Istanbul ili
Merkezi Is Alan1 olarak bilinen Maslak Mahallesi secilmistir. Merkezi is alanlari,
imar planlarinda yonetim, turizm, sosyal, kiiltiirel ve ticari amagli yapilar ile sos-
yal altyap1 alanlar1 igin ayrilmig bolgeyi temsil etmektedir. (T.C. Resmi Gazete, 3
Temmuz 2017, say1: 30113) Bu tanima gore Maslak ve Mustafa Kemal Mahalle-
lerinin ve ¢evrelerinin erisilebilirlik ve merkezilik 6zellikleri ile arazi kullanim-
lar1 incelenmistir.

Tablo 1. Maslak ve Mustafa Kemal Mahallesi Mekansal Ozellikleri

Maslak Mahallesi Mustafa Kemal Mahallesi
Yz Olgimu 610 ha 790 ha
Yol Ag1 Ozellikleri
Link Sayisi Toplam 467 570
LLen Toplam 68964.57 62632.52
LConn Toplam 1968 2574
LAC Toplam 32745.36 9651.447
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Maslak Mahallesi Istanbul’un Avrupa Yakasinda Sariyer, Sisli ve Bahgekdy
Belediyeleri’nin sinirlar igerisinde ii¢ farkli belediyeye boliinmiis ve Tablo 1°de
goriildiigii iizere 610 hektarlik bir bolgedir. Alanin biiyiik bir kismi Sisli Tlgesi
sinirlart igerisinde olan Maslak Mahallesi 1990’lardan sonra merkezi is alani ni-
teligi taginmasini saglayacak sosyal, kiiltiirel ve ticari amagli yapilarin imar ¢alis-
malar1 ile konumlandigi bir mahalle olmaya baslamistir. 1995°ten sonra biiyiik 6l-
cekli kuruluslarin merkez binalarmnin Istanbul’a tasinmasi ve ofislerinin bu alan-
da yer se¢mesi ile yiiksek katli binalar bu mahallede konumlanmaya baglamistir.
(Aksoy, 2005) Biiylikdere Caddesi ve Katar Caddesi kesisiminde bulunan Maslak
Merkezi Is Alan1 ve gevresinin Sekil 1 gorselindeki arazi kullanimi incelendi-
ginde kuzeyinde Fatih Ormam ve Atatiirk Oto Sanayi Sitesi, giineyinde Istanbul
Teknik Universitesi Ayazaga Kampiisii ve batisinda askeriye ve dogusunda konut
kullanimlarinin oldugu Pinar Mahallesi bulunmaktadir.

Ankara’nin yeni gelisim aksi olan Bati koridorunu temsil eden Eskisehir Yolu
tizerinde gelismeye baslayan Mustafa Kemal Mahallesi ticari, kamu, sosyal ve
kiiltiirel farkli kullanimlarin bir arada oldugu merkezi is alan1 kimligine 2000 y1-
lindan sonra kavusmustur. Ofis ve ¢esitli perakende kullanimlarinin 6zellikle son
10 yilda bu alanda yogunlagsmasi alanin kullanimini artirmistir. Mustafa Kemal
Merkezi Is Alani gevresinin arazi kullanimi incelendiginde kuzeyinde Atatiirk
Orman Ciftligi arazisi, giineyinde Orta Dogu Teknik Universitesi arazi ve An-
kara Sehir Hastanesi Kampiisii, dogu ve kuzey dogusunda konut kullanimlarinin

Sekil 1. istanbul Maslak Mahallesi Konumu (Kaynak: Esri, 2019)
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Sekil 2. Ankara Mustafa Kemal Mahallesi Konumu (Kaynak: Esri, 2019)

yaygin oldugu So6giitézii ve Cukurambar Mahalleleri konumlandigi Sekil 2°de
goriilmektedir.

Sekil 1°’de Maslak Mahallesinin ve Sekil 2°de Mustafa Kemal Mahallesinin ko-
numlari ve ¢evresindeki arazi kullanimlari gosterilmistir. Bu ¢alisma i¢in Maslak
ve Mustafa Kemal Mahallelerinin 1000 metre yiiriinebilirlik ve 5000 metre arag
siiriis mesafesindeki ¢evre mahalleleri ArcGIS programi ile belirlenmistir. Sekil
3 ve Sekil 4’te 1000 metre ve 5000 metre icin analizi yapilacak mahalleler gos-
terilmistir. Bu mahalleler 6zelinde secilen SDNA indeksleri ile analiz yapilarak
iki sehir genelinde yaya ve arac i¢in erisilebilirlik ve merkezilik karsilastiriimasi
yapilmustir Ayrica segilen mahallelerin yakininda konut kullaniminin oldugu Is-
tanbul Pinar Mahallesi ve Ankara Cukurambar Mahallesinde de yaya ve arag i¢in
ayr1 bir analiz ¢aligmasi yapilarak yerel 6lgekte karsilagtirilmistir.

Calisma Bulgular:
1000 Metre Analiz Sonuclari

Merkezi Is Alanlarina sahip Ankara Mustafa Kemal Mahallesi ve Istanbul Maslak
Mahallesi 1000 metre yiirlime mesafesindeki ¢evre mahalleleri mekansal tasarim
ag analizi yonteminin 6l¢lim ve analiz sonuglari bu boliimde incelenmistir.
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Sekil 3. Maslak 1000 Metre ve 5000 Metre Cevresi Mahalleler

Sekil 4. Mustafa Kemal 1000 metre ve 5000 Metre Cevresi Mahalleler
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Tablo 2. Ankara ve Istanbul Merkezi s Alanlar1 ve sSDNA 1000 Metre Yiiriinebilirlik
Indeksleri

Sekil 5. Ankara Mustafa Kemal Mahallesi ve 1000 Metre Cevresi Mahalleleri
MADI1000 Indeksi Analiz Haritasi
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Sekil 6. Istanbul Maslak Mahallesi ve 1000 Metre Cevresi Mahalleleri MAD1000
Indeksi Analiz Haritas1

Sekil 7. Ankara Mustafa Kemal Mahallesi ve 1000 Metre Cevresi Mahalleleri
Lnk1000 Indeksi Analiz Haritasi
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Sekil 8. Istanbul Maslak Mabhallesi ve 1000 Metre Cevresi Mahalleleri Lnk1000
Indeksi Analiz Haritas1

Sekil 9. Ankara Mustafa Kemal Mahallesi ve 1000 Metre Cevresi Mahalleleri
BtA1000 Indeksi Analiz Haritas1
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Sekil 10. Istanbul Maslak Mahallesi ve 1000 Metre Cevresi Mahalleleri BtA1000
Indeksi Analiz Haritas1

Sekil 11. Ankara Mustafa Kemal Mahallesi ve 1000 Metre Cevresi Mahalleleri
NQPDAT1000 Indeksi Analiz Haritas1
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Sekil 12. Istanbul Maslak Mahallesi ve 1000 Metre Cevresi Mahalleleri NQPDA 1000
Indeksi Analiz Haritasi

MAD indeksi mekansal erisimde zorluk derecesi ile eslestirildigi ve agisal mesa-
feyi gosterdigi i¢in aslinda yakinligin tersi olarak da yorumlanabilir. Ankara ve
Istanbul merkezi is alanlarinda 1000 metre yiiriinebilirlik mesafesindeki yol ag1
icin MAD1000 indeksi hesaplandiginda Istanbul Maslak ve cevresi yol aglarinin
daha yiiksek acisal mesafeye sahip oldugu, bu nedenle de yaya olarak erisilebilir-
liklerinin diisiik oldugunu gostermektedir (Tablo 2). Yaygin olarak kabul edilen
erisilebilirlik kavramu ile eslestirilen MAD1000 indeksinin Istanbul Maslak Ma-
hallesi merkezi is alaninda 1000 metre yiiriinebilirlik agisindan daha az erisilebilir
oldugu; Sekil 5’te Ankara Mustafa Kemal Mahallesinin daha diiz ve kivrimin az
oldugu ve Tablo 2°’de MAD1000 degeri i¢in Mustafa Kemal Mahallesinin med-
yan degerinin Maslak Mahallesinin medyan degerinin altinda kaldig1 bu nedenle
yaya olarak daha yiiksek erisilebilirliginin oldugu goriilmektedir. Tek basina eri-
silebilirlik ile yorum yapilmasa da geleneksel dokuya sahip kentsel bolgelerde
MAD degerinin arttig1 diisiiniildiigiinde Maslak ve ¢evresi igin erisilebilirligin
Mustafa Kemal ve gevresi mahallelerine géore MAD1000 indeks 6zelinde daha
diisiik oldugu soylenebilir.

Yol ag1 pargalarimin 6zelliklerini gosteren indeks olan ve belirlenen yarigaptaki
link sayisin1 veren Lnk1000 Mustafa Kemal ve Maslak mahalleleri i¢in analiz
edilmistir. Iki farkli merkezi is alanlarmin 1000 metre gevresinde yol ag1 Maslak
mahallesinde daha yiiksek oldugu analiz sonug¢larinda ¢ikmistir. Lnk1000 indek-
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si yol aginin yogunlugunu gosterdigi gibi kentsel yogunlugu da gostermektedir.
Tablo 2 ve Sekil 8’de de goriildiigii izere Maslak Mahallesi ve 1000 Metre ¢ev-
resindeki mahallelerin yol ag1 yani link sayisi daha yogundur. Bu konumlarda
yaya ile iligkili olarak daha fazla kentsel kullanimlar (6rnegin perakende, ofis
kullanimlar1) yer se¢ebilmektedir. Ayrica iki merkezi ig alan1 mahalleleri kendi
cevrelerindeki mahallelerle karsilagtirildiginda merkezi is alanindaki link sayi-
sinin az oldugu ve ¢evre mahallelere gore baglanabilirliklerinin diisiik oldugunu
s0ylemek miimkiin olabilir.

Ankara ve Istanbul merkezi is alanlar1 ve 1000 metre cevresindeki mahalleler
i¢in hesaplanan aradalik indeksi, BtA1000 sonuglar1 incelendiginde Maslak Ma-
hallesinin 1000 metredeki yaricap igindeki yol agmin aradalik medyan degeri
1069, Mustafa Kemal Mahallesininki 796 olarak ¢ikmistir (Tablo 2). Bu deger
ile yol ag1 genelinin siklikla kullanma degeri Istanbul merkezi is alan1 ve 1000
metre ¢evresi i¢in daha yiiksek ¢iktig1 sdylenebilir. Yaya erisimi konusunda daha
erigilebilir olan Maslak Mahallesi ve ¢evresinde yollarin siklikla kullanilmasi
daha yiiksektir. 1000 metre Aradalik degeri yaya yogunlugunu, yol aginin yaya-
lar tarafindan en ¢ok kullanilan pargalarini dolayistyla kentsel morfoloji agisin-
dan bireysel aktivite davraniglarin etkisini ve gesitli arazi kullanim yer se¢imi
yonlendirmesini agiklamaktadir. Bu kapsamda BtA1000 degerinin yiiksek oldugu
aglar ekonomik canliligin da yiiksek oldugu yorumu yapilabilir. Bu ¢aligmada
da kullanim sikligimin fazla ¢iktig1 Maslak Mahallesi’nde yiiriime aktivitelerinin
daha fazla yapilmasina imkan saglanabilecegini sGylenebilir.

Maslak ve Mustafa Kemal mahalleleri i¢in NQPDA 1000 indeksinin karsilastiril-
mast yapildiginda diger indekslerden daha farkli bir sonu¢ ¢ikmaktadir. Ankara
Mustafa Kemal Mahallesi ve ¢evresi yol aginin NQPDA1000 medyani 0.455 iken
Maslak Mahallesi 0.434 olarak birbirine yakin ¢ikmistir. Mesafe ile agirliklandi-
rilmis bir indeks olan yakinlik, yol aginin kullanim zorlugunu vermektedir. Her
iki mahalle ve etrafindaki 1000 metre yiiriime mesafesindeki mahallelerin yol
agmdaki linklerin NQPDA1000 degerine bakildiginda merkezi i alanlarinin ag
morfolojisi farklilagtig1 ve kullanim farklilig belirginlestigi sdylenebilir. Sekil 11
ve Sekil 12°de MIA ¢evresindeki konut dokusunda yakinlik degerlerinin daha
yiiksek oldugunu gostermekte ve merkezi is alanlarinda NQPDA1000 degeri
diisiik kaldig1 gostermektedir. Yakinligin diisiik ya da ortalama degerlere yakin
olmas1 merkezi is alanlarinin daha erisilebilir alanlar oldugu yorumuyla da ortiis-
mektedir.

Calismaya katkisi amaci ile Ankara ve Istanbul MIA ¢evrelerindeki konut do-
kusuna sahip iki mahallenin de ayri olarak erisilebilirlik ve merkezilik analizleri
yapilmis ve karsilastirilmistir. Ankara Cukurambar ve Istanbul Pinar Mahallele-
rinin yiiriinebilirlikleri yine ayni indeksler ile incelenmistir. Pinar Mahallesi igin
Lnk1000, BtA1000, MAD1000 ve NQPDA1000 medyan degerleri sirasiyla 1669,
289, 409 ve 0.54 c¢ikarken, Cukurambar Mahallesi i¢in 1784, 333, 279 ve 0.823

543



Esra Baytekin, Burcu H. Oziiduru

¢tkmigtir. MAD1000 Pmar Mahallesi’nde yiiksek ¢ikarken BtA1000, Lnk1000
ve NQPDA1000 degerleri Cukurambar’da yiiksek ¢ikmustir. Yerel dlgekte MiA
etrafindaki konut alanlarinda Istanbul’da daha kivrimli ve zor erisilebilir alanlar
oldugu goriiliirken yaya i¢in erisilebilirligin 6nemli gostergeleri olan aradalik ve
yakinlik indeksleri Ankara Cukurambar Mahallesinde yliksek ¢ikmistir. Boylece,
bu calisma kapsamindaki sehirlerde de hem merkezi is alani, hem de ¢evresindeki
mahallelerin yol ag1 morfolojileri incelenerek genel olarak Ankara ve Istanbul
MIA cevrelerindeki 1000 metre erisilebilirligin ve merkeziligin diisiik ve yiiksek
oldugu konumlar belirlenebilmekte ve arazi kullanimlar1 yer segimleri ile yorum-
lanabilmektedir. Genel olarak iki kentin kentsel aginda aykir1 degerler incelendi-
ginde (Tablo 3) Istanbul’un yol agindaki aykiri degerlerin say1 olarak da fazla ol-
masi sebebiyle Ankara’dakine gore ¢ok daha farkl erisilebilirlik seviyelerindeki
yol ag1 pargalarindan olustugu sdylenebilir.

5000 metre analiz sonuclar:

Merkezi Is Alanlarina sahip Ankara Mustafa Kemal Mahallesi ve Istanbul Maslak
Mahallesi 5000 metre arag siiriis mesafesindeki ¢evre mahalleleri mekansal tasa-
rim ag analizi yonteminin 6l¢iim ve analiz sonuglari bu bdliimde incelenmistir.

Mustafa Kemal ve Maslak Mahallelerinin 5000 metre etrafindaki arag siiriis me-
safesinde konumlanan mahallelerin MADS5000 yakinlik merkeziligine dair indeks
degerleri Sekil 13 ve Sekil 14’te gosterilmektedir. Maslak ve ¢evresindeki ma-
hallelerin MADS5000 indeksine ait medyan degeri 1385 olarak Mustafa Kemal
Mahallesi ve ¢evresi mahallelerinde 647 olarak ¢ikmistir. Kivrimli yol ag1 olan,

Tablo 3. Ankara ve Istanbul Merkezi Is Alanlar1 ve sDNA 5000 Metre Arag Siiriis
Mesafesi indeksleri
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Sekil 13. Ankara Mustafa Kemal Mabhallesi ve 5000 Metre Cevresi Mahalleleri
MADS5000 Indeksi Analiz Haritasi

Sekil 14. Istanbul Maslak Mahallesi ve 5000 Metre Cevresi Mahalleleri MAD5000
Indeksi Analiz Haritas1
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Sekil 15. Ankara Mustafa Kemal Mahallesi ve 5000 Metre Cevresi Mahalleleri
Lnk5000 Indeksi Analiz Haritasi

Sekil 16. Istanbul Maslak Mahallesi ve 5000 Metre Cevresi Mahalleleri Lnk5000
Indeksi Analiz Haritas1
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Sekil 17. Ankara Mustafa Kemal Mahallesi ve 5000 Metre Cevresi Mahalleleri
BtA5000 Indeksi Analiz Haritasi

Sekil 18. Istanbul Maslak Mahallesi ve 5000 Metre Cevresi Mahalleleri BtA5000
Indeksi Analiz Haritas1
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Sekil 19. Ankara Mustafa Kemal Mabhallesi ve 5000 Metre Cevresi Mahalleleri
NQPDAS000 Indeksi Analiz Haritasi

Sekil 20. Istanbul Maslak Mahallesi ve 5000 Metre Cevresi Mahalleleri NQPDA 5000
Indeksi Analiz Haritas1

548



Kent Formunu Anlamak

acisalliklart yiiksek alanlarda MADS5000 degerinin yiiksek oldugu bilinmektedir.
Sekil 14°de Istanbul Maslak mahallesini kivrimli dokusunun daha yogun oldugu
goriilmektedir. MADS000 degerinin Istanbul Maslak ve cevresindeki mahalle-
lerde zor erisilebilirlik ifade ederken, daha yerlesik dokunun oldugu Maslak gii-
neyindeki mahallelerde daha diisiik oldugu dolayisiyla daha erisilebilir ve mer-
kezi kent dokusunun oldugu gériilmektedir. Istanbul ve Ankara’da ana yollarn
MADS5000 indeks degerinin diisiik olmas1 da daha dogrusal yol agi tariflemesi
dolayistyla beklenen sonuglardir. Bu analizde trafik veya niifus yogunlugu gibi
erigilebilirligi etkileyecek parametreler hesabi katilmadigi géz 6niinde bulundu-
rulmalidir. Ancak, dolayli olarak Lnk indeksleri ile kentsel doku yogunlugu 6n
plana ¢ikabilmektedir.

Mustafa Kemal ve Maslak Mabhallelerinin 5000 metre ara¢ siirlis mesafesindeki
mabhallelerindeki link sayilar1 degeri Sekil 15 ve Sekil 16°da gosterilmistir. Bu
baglamda incelendiginde Lnk5000 indeks degerinin medyan1 Istanbul Maslak
Mabhallesi ve ¢evresinde 9775 oldugu ve Ankara Mustafa Kemal Mahallesi Lnk
Medyan degeri olan 4353°ten yiiksek ¢iktig1 Tablo 3’te goriilmektedir. Baglanti
yogunlugunun yiiksek olmasi yol aginin 5000 metre etki alan1 olan mesafedeki
mahallelerde kentsel yogunlugun yiiksek oldugu yorumunu yaptirmaktadir. Insan
aktivitesinin ¢ok oldugu alanlarda yiiksek olan bu indeks Maslak ¢evresi 5000
metredeki mahallelerde arag¢ aktivitelerinin de yiiksek olabilecegini gostermekte-
dir. Maslak ve Mustafa Kemal Mahallesi ¢evreleri ile karsilastirildiginda Mustafa
Kemal Mahallesinin kuzeyindeki mahalleler ve Maslak Mahallesinin giineyinde-
ki mahallelerde Lnk5000 degerleri yiiksektir. Bu mahallelerde kentsel yogunlu-
gun MIA alanlarma gére yiiksek oldugunu gostermektedir.

Mustafa Kemal ve Maslak Mabhallelerinin 5000 metre ¢evresindeki mahallele-
rin yol aglar1 incelendiginde arag siiriis mesafesindeki ana yollarin aradalik yani
sik kullanilma indeksi BtA5000 yiiksek oldugu goriilmektedir. Aradalik medyan
degeri Istanbul Maslak MIA ve cevresinde 47.234 iken Mustafa Kemal ve cev-
resinde BtA5000 degeri yaklasik 25.849 olarak hesaplanmistir (Tablo 3). Bunun
sebebi Istanbul’un metropoliten alan olarak daha yogun yol ag1 dokusunun olmasi
ve de yollarin trafiginin yiiksek olmasi ile ana yollarda daha yogun bir kullanim
olmasidir. Ayrica BtA5000 arag igin iiretilen bir deger oldugu i¢in ana arterlerin
daha sik kullanildig: goriiliirken, BtA1000 degerinin fazla oldugu aglar yayalarin
siklikla kullandiklar1 yollar1 temsil etmekte ve daha ¢ok mahalle i¢indeki yollar-
da bu deger yiiksek ¢ikmaktadir. Arag ve yaya i¢in ayri sonuglar vermekte olan
aradalik indeksi, ¢esitli arazi kullanimlar1 (perakende ticaret birimleri, ofis, saglik
hizmetleri vb.) i¢in yer seciminde belirleyici bir parametre olarak kullanilabilir.

Yakinlik ile ilgili bir indeks olan NQPDAS5000 degeri Mustafa Kemal ve Maslak
Mabhalleleri i¢in 5000 metre yarigapt kapsayan mahalleler i¢inde arag siiriis me-
safesi i¢in hesaplanmigti. NQPDA1000 degerindeki Ankara Mustafa Kemal Ma-
hallesinin indeks degerinin fazla ¢iktig1 bir 6nceki analize karsin NQPDAS5000
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degeri Istanbul Maslak Mahallesi ve ¢evresinde arag siiriis i¢in daha yiiksek ¢1k-
mistir. Mesafe ve ag miktar: ile agirliklandirilan yakinlik indeksi Maslak Ma-
hallesi ve ¢gevresinde medyan degeri 6,58 olarak hesaplanmis ve Mustafa Kemal
Mabhallesinin indeks degerinden (5,42) yiiksek oldugu saptanmaistir. Ayri ayr1 ana-
liz sonuglart degerlendirilen Sekil 19 ve Sekil 20’de alanlardaki ag miktarinin
artmast NQPDAS000 degerini de artirarak kirmizi ile derecelendirilmis yol ag1
dokusunun olugmasii saglamistir. Kirmizi ile derecelendirilmis bolgeler igin
araglarin erisilebilirliginin artti81 sdylenebilir. Merkezi is alanlarinin kent i¢indeki
NQPDAS5000 indeksine bakildiginda daha diisiik degerlere sahip aglarin yogun-
lastig1 goriilmektedir. Bundan dolay: bu alanlarin kentsel morfolojik dokusunun
ve kullaniminin etrafina gore farklilastigi sdylenebilir.

Yukarida iki MIA alani ve c¢evresi icin dort SDNA indeksi iist 6lcekte karsilastiril-
mistir. Alt 6lgekte de iki merkezi is alan1 ¢evresinde bulunan Pinar ve Cukuram-
bar Mahallelerinin arag¢ kullanilabilirligine uygunlugu incelenmistir. Analiz so-
nuclarma gore BtA5000, Lnk5000, MADS5000 ve NQPDAS5000 medyan degerleri
sirastyla Pinar Mabhallesi i¢in 47705, 7588, 1349 ve 5,592 ¢ikarken Cukurambar
i¢in bu degerler sirast ile 47383, 6209, 600 ve 8,75 olarak hesaplanmustir. Indeks-
lerin medyan degerlerine gére Lnk5000 ve MAD5000 Pinar Mahallesinde yiiksek
cikarken BtA5000 Aradalik indeksi iki mahalle i¢in birbirine yakin degerde oldu-
gu gorlilmistiir. Buna karsin Cukurambar i¢in yakinlik indeksi olan NQPDAS5000
Pinar Mabhallesi’ne gore yiiksektir. Ara¢ kullanimi i¢in link sayis1 Pinar Mahal-
lesinde fazla olsa da Cukurambar’in yol morfolojisi NQPDA kullanim zorlugu
indeksine gore araclar i¢in daha erisilebilirdir.

Sonu¢

Kentsel gelisme ile bilyliyen kentlerin sehir plancilari ve kent bilimcileri tarafin-
dan anlamlandirilmasi ve okunmasi her gecen giin zorlasmaktadir. Kentsel doku-
nun ¢oziimlenmesi amaci ile kentsel morfoloji tanimu literatiire girmis ve insan
yerlesimlerinin, yapilarin, olusum ve donilisiim siireclerinin incelenmesi olarak
tanimlanmistir. Bu alanda yapilan birgok deneysel ¢aligmaya son yillarda Cografi
Bilgi Sistemleri programlar1 da dahil edilerek morfolojik yapinin analiz edilmesi
saglanmigtir.

Bu ¢alismada da Cografi Bilgi Sistemi programi ArcGIS’te mekansal tasarim ag
analizi (SDNA) ara¢ kutusu kullanilarak merkezi ig alan1 6zelligi tasiyan Ankara
Mustafa Kemal ve Istanbul Maslak Mahallelerinin 1000 metre yiiriiyiis ve 5000
metre arag siiriis mesafesindeki yollarin erisilebilirlikleri karsilastirilmistir. Eri-
silebilirlik Sl¢iitii olarak MAD(1000,5000), BtA(1000,5000), Lnk(1000,5000),
NQPDA(1000,5000) dort indeks iki ayri 6l¢ek igin de kullanilmistir. Ayrica trafik
ve niifus gibi degiskenler goz ardi edilerek erisilebilirlik ve merkezilik seviyeleri-
nin degerlendirilmesine yonelik yorumlar yapilmaya ¢alisilmistir.
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Analiz sonuglarinin kargilastirilmasina gore yiiriinebilirlik agisindan NQPDA1000
yakinlk indeksi harig diger indeksler Istanbul Maslak Mahallesi igin daha yiiksek
cikmisti. MAD1000 degerinin yiiksek ¢ikmasi Istanbul yol agmimn kivriml bir
morfolojiye sahip oldugunu ve yayalar i¢in erisilebilirligi diislirdiiglini gosterir-
ken Lnk degerinin yiiksek olmasi kentsel yogunlugun fazla ve insan aktivitesinin
yogun olabilecegi yorumu yaptirmaktadir. Yayalar i¢in hesaplanan BtA1000 Ara-
dalik indeksinin Istanbul Maslak Mahallesi gevresinde yiiksek olmas1 sik kulla-
nilan yollarin fazlaligin1 gdstermektedir. Farkli arazi kullanimlar i¢in yer se¢im
kriterleri arasinda bu deger yol gosterici olabilir. Arag siirlis mesafesinde Maslak
ve cevresindeki mahallelerde erisilebilirlik ve merkezilik indekslerinin medyan
degerleri Ankara’ya gore daha yiiksek ¢ikmistir. Bu durum, Istanbul merkezi is
alaninin yaya ag¢isindan degil ama trafik agisindan daha erisilebilir bir 6zellik sun-
dugunu ve arag ile erigsimin daha yiiksek oldugunu (ara¢ odakl gelistigini) goster-
digini agiklamaktadir.

Bildirinin amac1 gelecekteki ¢aligmalar igin kentsel morfolojide farkl bir yakla-
sim1 tanitarak bu analiz metodunun kullanim gesitliligini artirmaktir. Tleride daha
karmasik bir forma sahip olacak kentleri CBS yardimu ile nasil okunabilinecegine
dair ¢ikt1 sunarak mekansal tasarim yol agi1 analiz aracilifiyla kentsel planlama
stireclerinde kent ve ulasim plancilarina erisilebilirlik ve merkezilik seviyeleri
konusunda daha akilci ve sistematik bilgi ve analiz ¢iktilar1 saglanmaya ¢aligil-
mistir. Boylece, kentteki bazi kullanimlarin yer se¢cim desenlerinin nedenleri yol
ag1 lizerinden agiklanabilmektedir.
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