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Ozet: izmir Doju Akdeniz’in en énemli liman kentlerinden biridir ve
bu ézelligini neredeyse 3000 yili askin siiredir siirdiiriir. Ozellikle 18.yy
sonrasinda Osmanli’nin Avrupa ile olan deniz ticaretinde hayati rol
oynamaya baslar. 1750°li yillardan sonra izmir transit liman olarak
hizmet vermekten éte hinterlandindan taze ve kuru meyvenin yani sira
yiin ve ipek hammaddesi ihra¢ eden ve ayni zamanda Avrupa’dan gelen
tiriinleri devletin her bélgesine ve é6zellikle Anadolu’ya dadgitan bir ithalat
merkezi olarak tarihte yerini alir. Dénemin [zmir ticaret aktérlerini baskin
olarak Fransiz ve Ingilizler, onlara oranla daha az sayida Venedik ve
Hollandali tiiccarlar, kentin 6nde gelen aileleri ve Bati Anadolu ciftcileri
ile baglanti saglayan Rum, Yahudi ve Miisliiman komisyoncular olarak
siralamak miimkiindir. Bu milletler ayni kentte birlikte ¢calismalarina
ragmen geleneksel Osmanli iskan anlayisina gére cami, sinagog ve Kkilise
cevresine konumlanan ayri mahallelerde yasarlar. Yiizyillar icinde degisen
ticari ve endiistriyel etkilesim kentin demografik yapisini ve morfolojisini
de etkiler. 19. yy seyyah anlatilarinda ticaret bélgesi, Tiirk, Rum, Frenk,
Musevi ve Ermeni mahalleleri agik¢a ayristigi gbzlemlenir. Bu baglamda
kente eklemlenen Levantenlerin 6zellikle liman bélgesi kiyisinda tek koldan
uzanan alan lizerinde hakim olmalari ve denizin siirekli doldurulmasi
sebebiyle ortaya ¢ikan yeni parseller ve bu alanlarin yine Levant tarafindan
kullanimi ticaretle udrasan Avrupallari ve onlara servis saglayan izmir
halkinin kent icerisindeki konumlarini belirgin sekilde ayirmistir. Kentin
mega formunda degisiklik meydana getiren ticarete eslik¢i gelismeler ise
demiryolu insaati ve limanin modernizasyonudur. Ozellikle bu yeniliklerin
yer aldigi bélgeye yakin konumlanan Frenk Caddesi kentin kozmopolit
yapisina paralel bir vitrin olacak sekilde mekansallasmistir.

Bu ¢alismada bircok etnik kimlige ev sahiplig§i yapan [zmir liman bélgesi,
kozmopolit yapisinin mekansal karsiligi agisindan degerlendirilerek ézellikle
sigorta haritalari izerinden incelenecektir. 1905 yilinda Charles Edouard
Goad'in sigorta amagli hazirladigi bu haritalarda 6zellikle Frenk bélgesini
detayli olarak gézlemlemek miimkiindiir. Bu baglamda kentin yerel 6geleri
disinda konsantre olunacak kisim kente alternatif bir kanal olusturan ve
ozellikle cizgisel paternde ilerleyen Frenk mahallesi olacaktir. Ticaret
temsilcilerinin yasam alanlari (ézellikle Amsterdam, Londra, Marsilya
ve Venedik’ten gelen tiiccarlar ve temsilciler) ve onlara servis saglayan
cogunlukla gayrimiislim izmir halkinin kent mega formunda kapsadiklari
alanlar ve degisimleri ézellikle isyerleri, iskollari ve hatta hastane ve dini
yapilar isiginda dederlendirilecektir. Buna ek olarak dénemin kartpostallari
ve fotograflari iizerinden kentin baskalasimini ylizyil boyunca gézlemlemek
de miimkiin olacaktir.

Anahtar Kelimeler: Frenk Caddesi, zmir Kent Formu, 19. Yiizyilda izmir
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Giris

Ege Bolgesi kara ve deniz iliskisinin girift oldugu 6zel bir bolgedir. Cografi olarak daglar
denize dik uzanmakta, bu durum da bircok kara girintisine yol agmaktadir. Bolgede
bulunan nehir ovalari verimli topraklari sebebiyle kent devletlerinin kurulus alanlariydi
ve denize dik yonelen daglar bu kent vadilere tek yonden giris cikis sagliyordu. Bu kara
girintilerin potansiyel sahibi olanlari gecmisten bugiine liman olarak kullanilagelir. izmir
oteki adiyla Smyrna kenti bu klasik sehir-devlet formasyonlarindan biridir.

Dogu Akdeniz’in énemli liman kentlerinden izmir degisen medeniyet ve fatihlerine
ragmen yillar boyunca biyidi ve gelisti. Fakat kent bu gelismini tek bir katman Gzerinde
yinelemek yerine kendi hinterlandinda geliserek siirdiirmistir. Kisacasi, izmir 3000 yillik
tarihinde liman kenti 6zelligini kaybetmemis bir sehirdir.

Ozellikle 18. yy’den itibaren Osmanl’'nin Avrupa ile denizasiri ticaretinde izmir hayati
rol oynamaya baslamistir. Kentin bulundugu bu 6nemli pozisyon, ticaret yollarinin
daha hizli dagitim ve daha fazla kar igin yenilenmesini kaginilmaz kilmisti. Bu sebeple,
Avrupalilar modern rihtim ingaasi ve tren hatlarinin kurulmasi igin istekli olmuslardir. Bu
dénemde kentin aktérlerini baskin olarak ingiliz ve Fransizlar, kentin ileri gelen aileleri,
Bati Anadolu ciftcileri ve bu ticaret aglari arasinda entegrasyonu saglayan Ermeni, Rum,
Yahudi ve Misliman komisyoner olarak siralamak mimkiindiir. Bu milletler ayni kentte
birlikte calismalarina ragmen geleneksel Osmanli iskan anlayisina gére cami, sinagog ve
kilise cevresine konumlanan ayri mahallelerde yasarlar. Yizyillar icinde degisen ticari ve
endustriyel etkilesim kentin demografik yapisini ve morfolojisini de etkiler. 19. yy seyyah
anlatilarinda ticaret bolgesi, Turk, Rum, Frenk, Musevi ve Ermeni mahallelerini acikca
ayristigi gézlemlenir. Bu baglamda kente eklemlenen Levantenlerin 6zellikle liman bolgesi
kiyisinda tek koldan uzanan alan tizerinde hakim olmalari ve denizin siirekli doldurulmasi
sebebiyle ortaya cikan yeni parseller ve bu alanlarin yine Levant tarafindan kullanimi
ticaretle ugrasan Avrupalilari ve onlara servis saglayan izmir halkinin kent icerisindeki
konumlarini belirgin sekilde ayirmistir. Kentin mega formunda degisiklik meydana getiren
ticarete eslikci gelismeler ise demiryolu insaati ve limanin modernizasyonudur. Ozellikle
bu yeniliklerin yer aldigi bolgeye yakin konumlanan Frenk Caddesi kentin kozmopolit
yapisina paralel bir vitrin olacak sekilde mekansallasmistir.

Yontem

Bu calismada kentin mega formunun nasil degistigi 6zellikle rihtim ve demiryolu insaati
oncesi ve esnasinda kent gravir ve haritalariyla incelenecektir. Calismanin odak noktasi
liman ¢evresive Frenk caddesidir. Conzenian dusiince i1siginda, yani tarihsel sireklilik icinde
sokak sistemi, parsel ve yapi 6rintisi degisimi ile kent tarihi ve toplumun degisen sosyo-
kilturel yapisinin sehir morfolojisine eklemlenmesi durumu Frenk caddesi (zerinden
detaylandirilacaktir (Whitehand, 2001, 105). Bircok etnik kimlige ev sahipligi yapan izmir
liman bolgesi, kozmopolit yapisinin mekansal karsiligi acisindan degerlendirilerek 6zellikle
sigorta haritalari tizerinden incelenecektir. 1905 yilinda Charles Edouard Goad’in sigorta
amacl hazirladigl bu haritalarda 6zellikle Frenk bolgesini detayli olarak gozlemlemek
mimkindir. Bu baglamda kentin yerel 6geleri disinda konsantre olunacak kisim kente
alternatif bir kanal olusturan ve oOzellikle cizgisel paternde ilerleyen Frenk mahallesi
olacaktir. Ticaret temsilcilerinin yasam alanlari (6zellikle Amsterdam, Londra, Marsilya
ve Venedik'ten gelen tliccarlar ve temsilciler) ve onlara servis saglayan cogunlukla
gayrimislim izmir halkinin kent mega formunda kapsadiklari alanlar ve degisimleri

19. YUzyil izmir Mega Formunda Eklemlenmeler, Frenk Caddesi

612



G “Degiskent” Degisen Kent, Mekdn ve Bicim
Turkiye Kentsel Morfoloji Arastirma Agi Il. Kentsel Morfoloji Sempozyumu

ISBN: 978-605-80820-1-4

ozellikle isyerleri, iskollari ve hatta hastane ve dini yapilar 1siginda degerlendirilecektir.
Buna ek olarak donemin kartpostallari ve fotograflari izerinden kentin baskalasimini
yuzyil boyunca gézlemlemek de miimkin olacaktir.

izmir Kent Tarihi ve Ekonomik Gelisimi

1425 yilinda Osmanli Devleti topraklarina katilan izmir, 16. yy’a kadar devlet imgeleminde
ideolojik, politik ya da ticari olarak yer bulamamistir. Hatta Bati Anadolu baskent
istanbul’un ihtiyaclarini gideren bir antrepo gérevi gérmistiir. Frangakis Syrett’e gore
izmir uluslararasi liman statiisiine Akdeniz’de Alman, ingiliz ve Fransizlarin yeni liman
arayislari ile ulasmistir (Frangakis-Strett, 2006, 20). 16. Yy baslarindan itibaren istanbul’un
disinda orgitlenen bu alternatif ticaret agi, daha 6nce kasabadan farksiz bir goriintlye
sahip izmir’in nifusunun 40000’lere ulasmasina sebep olur (Goffman, 2012, 96). Kentin
gelir kaynagi ithalat ve ihracattan elde edilen gelirlerdir.

Bu baglamda, 16. ylzyilda, Avrupa ekonomisinin sinirlari diinya ¢apinda genislemeye
baslar. Portekiz ve ispanya’nin denizasiri kesiflerdeki basarilari ve okyanus navigasyonunda
elde edilen 6nemli gelismeler (Amerika kitasinin kesfi, Hint yolunun bulunmasi vb.)
tim Atlantik kiyisi Glkelerini etkiler. Bu 6nemli cografi gelismeler 6zellikle Hollanda,
Blylk Britanya ve digerleri icin yeni olasiliklar yaratir. Nifus ve Uretim Avrupa’nin
kuzeydogusundan giineyine hermen her boélgesinde 15. yy’in ikinci yarisindan neredeyse
17. yy basina kadar artar. Bu dénem ekonomi tarihgileri tarafindan Uzun 16. Yiizyil olarak
adlandirilir. Yeniden canlandirilan uzun mesafe ticaretinin destegi ile para yayginlasir.
Fransiz tarih¢i Braudel’e gore tiim Akdeniz dogu ve bati havzalariyla bu uzun soluklu
trendten etkilenmistir (Braudel, 1994, 13).

Tum bu gelismelere ek olarak izmir ekonomisini tetikleyen durumlar da olmustur.
Frangakis Syrett’in altini gizdigi lizere devletin 17. yy politikalari kentin gelismesinde
etkili rol oynamistir (Frangakis Syrett, 2016,21). 17. yy ortasindan baslayarak devlet
izmir’i uluslararasi pazarin Bati Anadolu’daki tek limani yapmayi hedefler. Bu dogrultuda
Ulker yapisal déniisiimleri soyle siralar: Sancak Kalesi’nin giivenlik amaciyla insaasi, han,
kervansaray, giimrik daireleri, depolar, rihtimlarin ve gerekli altyapinin diizenlenmesi
(Ulker, 1975,91). Bunlara ek olarak han, bedesten, giimriik dairesi ve rihtim yapilari Dr.
Covel’in graviirinde acikca goriulmektedir (Sekil 1). Beyru’nun harflendirmesine gore A-B-
C-D Alman, ingiliz, Fransiz ve Ceneviz konsolosluk yapilarini gésterirken, G Fransiz glimriik
deposunu, Hise blyik rintimi gosterir. | bedesten, K Koprili Hani, Lise Ok kalesini gosterir.

Sekil 1: 17. yy izmir’inin denizden gériinimii (Beyru, 2011, 13).
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Bati Avrupa’da bliylyen tekstil endistrisinin ham madde igin pazar arayisi ve final Griin
icin market arayisi ayni ddneme denk gelir. izmir her ikisini de karsilayacak potansiyeldedir
(Frangakis Syrett; 2019, 329). 1750lerden sonra, izmir bu ticaret zincirindeki araci roliini
yitirir. Diger bir degisle izmir artik sadece iran ipegini ve Anadolu’nun pamuk ve yiininii
transfer eden transit liman olmaktan g¢ikar. Kuru Gziim, incir, zeytinyagi, sabun gibi genis
hinterlandinin yoresel irinlerinin ihracatini yapan ve ayni zamanda Avrupa’dan gelen
uriinleri yine bu hinterlanda dagitan ithalat limani olmaya baslamistir. 18. yy’da izmir’in
bu biiyiimesi izmir ticaret hacminin de Osmanli Devleti ve Avrupa’da biiyiimesine yol acar.

18. ve 19. yilzyilda Avrupa’da degisen ekonomik biyime, Avrupa Ulkelerini oldugu
gibi izmir ticaretini de etkilemistir. Sultan’in otoritesinin zayiflamasi beraberinde ticari
kaputilasyonlarin sadece Avrupalilarin faydasina calismasina sebep olmustur. 18. yy’a
kadar, en dnemli ayricalik, emperyal sinirlar icinde seyahat ve ticaretin liberallesmesiydi.
Ote yandan imparatorluk, ticari anlasmazliklari ¢c6zmek icin kendi mahkemelerini kurma
hakkini da yabancilara vermeye basladi. Sevket Pamuk, bu kosullarin imparatorun
egemenlgi ile tutarsiz oldugunu belirtiyor (Pamuk, 2014, 57). Ayrica Avrupali tiiccarlar
tarafindan 6denen gumrik vergileri en disik seviyede tutulmus, ve cogu durumda
yabancilar yerel tliccarlardan daha az vergi 6demeye basladi. Sonraki ylzyillarda bu
uygulamalar Osmanli tliccarlarini Avrupalilara karsi zor bir duruma soktu ve bu rekabetten
olumsuz etkilendiler.

Frenk Caddesi

Konumu nedeniyle izmir, sehri hem eski hem de aktif bir kentsel yerlesim alani yapan
bircok etnik kimlige ev sahipligi yapmistir. Ornegin Atay, 20. yiizyihn baslarinda izmir'de
16 Ulkenin resmi temsilcisinin bulundugunu belirtmektedir (Atay, 1998, 36). Ayrica, Frenk
caddesi 16. yiizyildan baslayarak izmir’in tarihi boyunca kentin énemli bir pargasiydi. Bu
sokak, izmir limanina paralel olarak yerlesti. Ozellikle yabanci tiiccarlar Bati Avrupa’ya 6zgii
bahce siralari olan villalarda kaliyorlardi. Goffman’in aciklamasina gore, bu bulvar, iki katl
diikkanlardan olusuyordu. ikinci katin yasam alani ve diizinelerce taverna ve kafe, farkli
mezheplere, gezilere ve tiyatrolara ait kiliseler vardi (Goffman, 2012, 125). Sibel Zandi-
Sayek, gezginlerin bu caddeyi daha ¢ok konustuklarini ve 19. yizyila ait Frenk caddesini
farkli perspektiften anlattiklarinin altini gizdi. Bu cadde izmir’in mevcut inancinin, dilinin ve
milliyetinin simgesiydi. Yunanca, Fransizca ve italyanca giiniin her saatinde duyulabilirdi.
Ticari olarak, bu caddedeki iiriinler sadece izmir’in hinterlandindan degil, tim diinyadan
geliyordu. Her siniftan insanlar ve inang bu caddede her gegen glin i¢ ice gecmistir (Sekil 2).
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Sekil 2: Frenk Caddesi’'nden Goériiniim, Aksoy Arsivi.

19. yilzyihn ikinci vyarisinda baslayan kentlesme donlsimi ile sadece kentin
gérinusiindeki degisimler degil, ekonomik islevi de kdkten degisti. izmir sehri limani
sayesinde gelisimini sagliyordu. Ote yandan, Bilsel liman faaliyetlerinin, Avrupa’ya
ait cok sayida ticari firmanin, ¢ogunlukla limandaki daginik rihtimsarda bir sekilde
gerceklestirildigini belirtiliyor. Baska bir deyisle, Avrupa tliccari Avrupa mahallelerinin
actk denizinde demir atiyor ve 19. ylzyilda oldugu gibi iskeleler ile 19. yiizyilda oldugu
gibi gemiler arasindaki mallarin transferi de teknelerle saglaniyordu (Bilsel, 2009, 144).
Ayrica, sigorta ve bankacilik faaliyetlerinden beslenerek, demiryollari ve rihtimlarin insasi
bir kent altyapisi yatirimidir. Ustelik bu demiryollari kentin kurumsallasmasini ¢cok daha
kolaylastirmistir (Kaya, 2010, 60). 19. ve 20. yiizyiln baslarinda izmir, Bat ile ticaretin
en énemli Osmanli limani ve istanbul’dan sonra imparatorlugun ikinci merkez bankasi
olmaya devam etmektedir (Frangakis Syrett, 2006, 44).
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Tum bunlara ek olarak hizli teslimat ve kar ayrica ticaret yollarini iyilestirmek igin
Avrupalilar Osmanli imparatorlugu’nda demiryollari insa etme ve isletme haklarini
elde etmeye istekliydi. ilk olarak dért ingiliz girisimci, Osmanl imparatorlugu’ndan
23 Eylil 1956'da izmir ile Aydin arasinda bir demiryolu insaati icin bir imtiyaz elde
etti. Demiryolunun merkezi istasyonu 1858 yilinda sehir merkezinin disinda Punta’da
kuruldu (Bilsel, 2009, 148). 1859’da Avrupa’dan iki tiiccar, ikinci bir demiryolu insaat
icin Osmanli imparatorlugu’ndan bir imtiyaz elde etti. Bu insaat, 1863 yilinda Smyrna-
Cassaba Demiryolu Sirketi adini alan ingiliz sirketinin kurulmasiyla baslamistir. izmir’i
Bati Anadolu’nun bereketli topraklarina baglayan bu ulasim sisteminin gelismesi,
kenti bolgedeki tim Urilnlerin cazibe merkezi haline getirmistir (Bilsel, 2009, 150).
Demiryollari ile karavan sistemi tamamen durdu. Bu yapilar ayni zamanda hanlarin
semasini degistirdi clinkl ofisler mallarla kalacak yerlerle degistirildi. Blyik konaklar,
Basmane’nin gevresindeki tesislere, buglin hala korunmaya saglanan otellere dondsta.
Ayrica demiryolu yapilari ile sehrin mega formu degismistir. Diger bir deyisle ulasim
sistemi sehir yapisini degistirdi. Ornegin, Buca, Basmane hattindan gelistirilerek, Bornova
ve Karslyaka’nin Alsancak ¢izgisi ile daha da gelismis hale getirildi. Anlatilari ve haritalari
bir araya getirerek bu gelismeleri belirlemek olduk¢a mimkin (Sekil 3).

: for Mm-rnys ﬂmdb C

Sekil 3: izmir’in 18. Yiizyilda mahallelerine gére dagilimi (Atay, 1998, 53).
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Sekil 4: 1905 Haritasi Kent Bloklarinin Dijital Cizimi.

Bu dogrultuda, ekonomik kirilmalar ile gelen tim bu etkiler kenti morfolojik olarak
etkilemistir. Sirasiyla, Gravia d’Ortieres (1685), Joseph Raux (1764), JD Barbie du Bocage
(1780), Thomas Graves (1836-37) Luigi Storari (1850), Lamec Saad (1876) ve Charles
Edward Goad’in Smyrna Sigorta Haritasi (1905) haritalari araciligiyla parsellerin, yollarin,
konut yogunlugunun ve simgesel yapilarin bu degisikliklerini gozlemlemek mimkiindur.
ilk calismalar, kentin sinirlarinin yeniden sekillendirildigini, Boyaci nehrinin sinirlandirdigi
yerlesim alaninin asildigini, denizin doldurulmasi ile yeni parsellerin ortaya ciktigini,
sehrin karasal sinirlarin 6tesinde deniz yoluyla da genisledigini gostermektedir (Sekil 4).
Bdylece, yapili cevre-sokak ve parsel degisimi, gdzlenebiliyor. Bélinmiis izmir kentinin
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(Muslimanlar, Yahudi, Ermeni, Levanten, Rum), geleneksel ticaret bdlgesinin yeni

alanlara nasil yayildigini ve biraraya gelislerini anlamak ise sigorta haritalarinin detayl
incelenmesi ile mumkinddar.
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Sekil 5: 1905 Sigorta Haritasi.

Sonug

Bubaglamda, kentlerin Tanzimatile yeniden diizenlenmesi (Gulhane tebligleri) yonetmeligi
kurallara dayanarak, Osmanli imparatorlugu’nda hiikiim ve kararlar ¢ikariimistir. Bilsel’e
gore bu kararlarla izmir’in bat gériintiisii vurgulanmistir (Bilsel 2009, 146). Buna mukabil
Serce 1860Q’lari Tanzimat ile baslayan modernlesmenin hizlandirildigi ve yayginlastigi bir
yil olarak tanimlamaktadir (Serce, 1998,33).

Sonug olarak, 19. ylzyilda Osmanh devletinin Bati llkeleriyle artan ticaret hacmiyle,
izmir sosyal, yapisal ve ekonomik agidan biiyiik bir gelisme ve déniisiim yéniine girmistir.
ilhan Tekeli’nin cevrelesme olarak tanimladigi bu gelisme ve déniisiim, 1850’lerden
baslayarak yuzyilin ilk yarisinda belli bir hizda hareket ederek ivme kazanmistir. Tekeli’ye
gbre bu durum Birinci Diinya Savasi’na kadar devam etmistir (Tekeli, 1992, 129). Ayni
sekilde, birbiriyle paralel olarak batiilasma ve bitiinlesme siiregleri, on dokuzuncu
yuzyihn ikinci yarisinda toplumun ve devletin egemen sektoriine karsi ¢cikmaya basladi.
Masters’a gore, siyasi dizlemde ¢ok aktif bir degisimi iceren vizyonla baslayan bu siireg
yavas yavas dis dinamiklere itaat ve uyum ¢abalarina dénismustir (Masters, 2012, 96).
Dolayisiyla, sanayilesmis Avrupa’nin ekonomik ve politik glicinin hizla yayilmasiyla
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ilgili olarak Osmanli imparatorlugu, Wallerstein’in cevrelesme modeli ile tam uyumlu
olan entegrasyon ve somuri donemine siriklendi. Donldsim, Batililasmayi, ilerleme ve
modernlesme gibi diger anlamlarla birlikte daha da fazla kuvvetlendirdi. Bununla beraber
Bati, devlet, ekonomi ve toplum Uzerindeki ezici etki ve baskisini mesrulastirdi.

izmir kenti tim bu degisenlere karsi kozmopolit yapisini diinya savasi sonrasina kadar
koruyarak istisnai ticaret bolgesi eklemlenmesiyle de donemin Akdeniz liman kentleri
arasinda farkliigini korur. Osmanh Devleti icerisinde de her zaman farkl pozisyonunu
koruyan kent denize dogru biyliyen yeni parselizasyon sistemi ve sosyo ekonomik yapisiyla
da 6teki Osmanli sehirlerinden ayrisir.
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