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19. yiizyil kentleri, sanayilesme devrimi ile gelen hizli kentlesme siiregleri sonucunda bi¢im de-
gistirmeye baglamistir: Bu donemde bir dergide’ yapilan okuyucu anketinde, yiizyilin modernli-
gi ve ilerlemenin gériinen simgesi olarak demiryolunun secildigi belirtilmektedir. Hatta Franz

“

Schnabel, Alman tarihinde 19. yiizyili “demiryolu ¢agi” olarak adlandirmaktadr.

Sanayi Devrimi ile birlikte demiryollart yapimi hiz kazanmis ve kisa siirede genis cografyaya
yaynmustir. Ozellikle Avrupa kentlerinin kimlikleri ve morfolojisinin yeniden tanimlanmasinda
demiryolunun ¢ok énemli bir rol oynadigr goriilmektedir.

1880°li yrllardan Birinci Diinya Savagsi 'na kadar gegen stiregte, Alman sehirlerinde demiryolu
ulasimi hem sehirlerarasi yiik ve yolcu tasimaciliginin, hem de kentsel ulagimin énemli bir
aract oldu. 18. yiizyilin sonlarinda insa edilen demiryolu hatti ve yapilar: cogunlukla sehirlerin
ceperlerinde yer alirdi. 20. yiizyilin ilk donemlerinde sehirlerin hizli biiyiimesi ve demiryolu ile
yiik —yolcu tasimaciliginin artmasi nedeniyle demiryolu hattr ve tesisleri kentsel alanin biiyiik
bir boliimiinii kaplamistir.

Alman gehir plancilari ve mimarlary; kentsel ayrismaya neden olan demiryolu hatlarini, kent
icerisinde kent i¢i ulasumi ve yasantiyi engelleyen bir sorun olarak tanimlarken, gar ve istasyon
yapilarini ise kentlerin kimligini belirleyici kentsel aktivite ve ulasim odagi olarak gérmekte-
dirler. Hatta istasyon yapisi ve ¢evresi kentin kapisi olarak, kentin yasaminda siyasi ve ekono-
mik giiciin temsili olmustur. Istasyon yapilart, mimari karakteri ile de kentin simgesel ve anmtsal
yaptilart olmustur.

Bu donemlerde, Anadolu icerisinde de yabanci yatirimcilar tarafindan demiryollar: insa edil-
meye baslanmistir. Anadolu’da 1856 yilinda Izmir-Aydin demiryolu hatti acildiktan sonra,
Samatya-Florya, Bursa-Mudanya ve Izmir-Turgutlu hatlart agilmisti: Bu donemlerde agilan
demiryollart daha ok ticari ve askeri amaclarla Ingilizler ve Fransizlar tarafindan insa edil-
migtir. Kentlerin biiytimesi, yolcu trafik hacminin artmasi ve teknolojik gelismeler ile istasyo-
nun ve demiryolu giizergdhinin kentteki gegisi ve konumlari tartisma konusu haline gelmistir.
Kentlerdeki demiryolu giizergdhlarinin degismesi ve alanlarin kiiciilmesi ile birlikte eski istas-
yon yaptlarimin oldugu alanlarin kentsel alanlara doniistiiriildiigii veya yeni istasyonlar insa
edildigi goriilmektedir.
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Sonugta demiryolu giizergdhi ve istasyon yapilart bir¢ok kentin gelisiminde onemli bir ¢atig-
manin ve endiistriyel hareketliligin odagi olarak planlama ve tasarim giindeminde bugiin bile

onemli 6l¢iide yer almaktadwr ve almaya devam edecektir.

Giris

19. ylizyilin baglarinda yapimi baslayan ve daha sonralari hizli bir gelisim ve
ilerleme siirecine giren demiryollari sayesinde kentler arasinda iletisim ve ulagim
daha kolaylasmis ve hiz kazanmistir. Ulkemizde de Cumhuriyetin ilk yillarinda
yerlesim yerleri ile gesitli merkezlerin birbirine baglanmasi ve sanayi igin ge-
rekli ylikiin ucuz yollarla taginmasi amaciyla demiryolu yatirnmlarina agirlik ve-
rilmistir. Demiryolu, Amerika’da 1830°da Baltimore ile Ohio sehirleri arasinda,
Avrupa’da 1835 yilinda Briiksel ile Malines sehirleri arasinda, Anadolu da ise
1866 yilinda izmir ile Aydin sehirleri arasinda ilk kez kullanilmistir. Bolgeler ara-
st olast en kisa yollardan ve dénemin en hizli teknolojisiyle 6nemli odaklar1 bir-
birine baglayan demiryollari; kisa zamanda toplu yolcu tagimaciliginin da 6nemli
bir aract olmustur. Ulkemizde son yillarda ise Yiiksek Hizli Tren (YHT) ile yeni
istasyon yapilari yatirimlarinin kentin bigimsel yapisini etkiledigini gérmekteyiz.

Demiryolu, iilkeler i¢in bir gelismislik gdstergesi olarak degerlendirilmektedir.
Ayrica, gar ve istasyon yapilari, kentle baglant1 kurulan giris kapis1 ve gar mey-
dani, istasyon caddesi gibi kent i¢in en 6nemli kentsel kamusal mekanlarin olu-
sumunu etkilemistir. Kente ulagan yolcularin ilk karsilastiklar1 yapilar olan gar—
istasyon yapulari, insanlara sehir hakkindaki ilk izlenimleri veren yerdir. Istasyon
yapilari kentte bir¢cok insanin bulustugu bir odak noktasi olmakta, bu yiizden ta-
sarimlarina biiyiik 6nem verilmektedir. Ozellikle Avrupa ile dogrudan baglantist
olan Anadolu’nun liman kentlerinde bulunan gar yapilar1 anitsal 6l¢ekte insa edil-
mis ve gecis kapisi olarak simgesel bir anlam ytliklenmistir.

Gar yapilari, demiryolu ulagiminin tarihine taniklik etmekle birlikte gecirdigi ev-
rimi de agik bir bigimde yansitmaktadir. Bununla birlikte gar yapilari mimari —
teknolojik gelismelerin ifade edildigi, bununla birlikte hatiralar1 canli tutan kent
bellegi ve mekan kimligi iizerinde sembolik anlamlar yiiklenen alanlar olmustur.

Bu nedenle kamusal alan ve kentin ulasim agmin iligkileri, kentin kimligi ve yeni
mekan olusumlari agisindan oldukga énemlidir. Istasyon yapilar1 kent merkezin-
deki hareketin yogunlastigi noktalarda yer almakta veya bulunduklari noktalarda
yeni ¢ekim alanlar liretmektedir.

Demiryolu teknolojisindeki gelismeler, hat giizergahlarinin degigsmesi ve mevcut
yapilarin giinimiiz standartlarinin altinda kalmasi gibi nedenlerle bircok gar—yol-
cu binasi kullanim dis1 kalarak kaderlerine terk edilmistir. Son yillarda YHT yati-
rimlart ile yeni istasyon binalari inga edilmeye baglanmistir.

Kiiltiirel varlik olarak nitelendirilebilecek olan istasyon yapilari, ait olduklar top-
lumlarm, politik, toplumsal ve kiiltiirel kosullarmi yansitan 6gelerdir. Istasyon
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binalarinin tarihsel siire¢ ve kent tarihi igerisindeki durumu ve bu durumun yap1
tizerinde biriktirdigi simgesel degeri nedeniyle kolektif bellekte 6nemli yer edin-
mistir. Bu yapilar, kent i¢in hem 6nemli kamu yapist hem de 6nemli bir odak
noktasi olmasi yaninda kent siluetinin vazgegilmez, siirlayici, mekéan olusturucu
Ogesidir. Diger taraftan bu yapilar, endiistri devrimi binalar1 olarak demir, ¢elik ve
cam ile insa edilmis olup, teknik gelisim siireci asamalarinin kanit1 olma 6zellik-
leri ile de 6nem tasimaktadir.

Diinyanin bircok kentinde Istasyon yapilar1 ve gevresi kentin gelismesinde ve
morfolojisinin sekillenmesinde dnemli bir etkiye sahiptir. Kent iginde merkezi
konumda olan istasyon yapilari ve ¢evresinin konumu ve 6zellikle bu bolgelerin
kentteki rollinlin degisimi ve gelisiminin, kiiltiirel ve mekansal kimlik iizerinden
planlama ve kentsel tasarim ile yeniden ele alinmasi 6nemlidir.

Bu ¢alismada; Gar / Istasyon Yapilarinin® sunduklar1 mimari ve kiiltiirel degerleri
yaninda kamusal mekanin niteligini destekleyen yasam kaliteleri agisindan Al-
manya (Hamburg-Berlin) ve Tiirkiye (Ankara- Mersin) 6rnekleri 6zelinde kentsel
morfolojiye katkilar1 izerinden ¢ikarimlarda bulunulmustur.

Bu 6rnek alanlar, gar ve gevresi kentsel mekaninin zamansal gelisim ve donlisiim
yasamis doku oriintiisiiniin fiziki, sosyal ve tarihi a¢ilardan incelenmesine yar-
dimci olacak bir okuma yapilmasi i¢in segilmistir. Secilen kentler; 1869 yilinda
Stiveys Kanali’nin agilmasi ile Hamburg, Berlin, Ankara, Mersin sehirlerini i¢ine
alan bolgenin (imtiyazli demiryolu yapiminin ingiliz ve Fransizlardan Almanlara
gecis donemi) Alman ekonomik ve askeri giiciinii Berlin’den Bagdat’a kadar ulas-
tirma amaci1 dogrultusunda insa edilen Hamburg — Bagdat hattinin bir pargasidir
(Tekeli, 2011).

Almanya, kentsel morfoloji ¢alismalarinin temelini olusturan 6nemli bir ekol
olarak da 6nemli deneyimlere sahiptir. Ayrica Hamburg, Berlin, Ankara ve Mer-
sin kentlerinin planlama ¢aligmalar siirecinde Alman Planct Hermann Jansen de
onemli rol oynamuistir.

1 yilinda Berlin-Bagdat demiryolu hatti ve by hattin
lolu'da insa edilmis balimleri

Sekil 1. 1919 yilinda Berlin-Bagdat demiryolu hatti ve bu hattin Anadolu’da insa
edilmis bolimleri (URL1)
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Ornek kentlerin Gar ve yakin gevresinin, sokak dokusu, doluluk—bosluk iliskisi,
yapt1 adasi-parsel iligkisi, bina-parsel iligkisi ve arazi kullanimi 6zellikleri planla-
ma siiregleri ile birlikte ele alinacaktir. Morfolojik analiz yapmak {izere gerekli
olan o donemki planlama ¢aligmalari, halihazir haritalar ve google earht pro uy-
gulamast lizerinden ve yazarin ¢esitli zamanlardaki gozlemlerinden yararlanilarak
degerlendirilecektir. Konuya iliskin daha 6nce yapilmis ¢aligmalardan da fayda-
lanilmustir.

Gar / Istasyon yapilari;

- Kent kapisi olarak kentsel morfolojiyi nasil dontistiirmiistiir/dontistirmek-
tedir?

- Yakin gevresi ile kentsel mekan kurgusu ve mekansal biitiinlesme kurabilir
mi?

Bu amag¢ dogrultusunda segilen 6rnek alanlar; tic donemde incelenmistir.
Bu dénemler;

- Birinci Evre (1850-1944) 1800’1 yillarin basinda baslayan sanayi devrimi
ile agirlikli yiik tagimaciliginin etkin oldugu ve kentsel biiyiimenin basla-
dig1 donem,

- Ikinci Evre (1945-1989) ikinci diinya savasi sonrasinda otomobil ulagimi-
nin etkinlegsmeye basladig1 ve demiryolu istasyon yapilarini kent ile biitiin-
lestirme calismalariin oldugu dénem,

- Uciincii Evre (1990 sonrasi) ise teknolojik gelismeler ile istasyon yapila-
rindan arta kalan alanlarin yeniden doniisiimiine ve yeni istasyon yapilari
olarak kentsel yenileme galigmalarinin yapildigi déonemdir.

Gar / Istasyon yapilarimin Kentsel Morfolojiye etkisi

Calismamizda incelenen kentlerin yayilmasii inceledigimizde (sekil 2); Berlin
ve Hamburg kentlerinin 1960’11 yillara kadar kentsel biiyiimesini tamamladigi go-
riilmektedir. Ancak iilkemiz kentlerinden; Ankara ve Mersin’in ise 1960 yilindan
sonra kentlesme ve bilylimeye bagladigi goriilmektedir.

Ayrica; Almanya, Berlin ve Hamburg kentlerinde kentsel gelisme ile demiryolu
agmin birlikte sekillendigi ve biiyiidiiglini gérmekteyiz. Ankara ve Mersin kent-
lerinin biiytimesinde ise ¢izgisel gelisen demiryolu 6nemli bir kentsel esik olarak
goriilmektedir. Bunun nedeni ise Alman kentlerinde rayli sistemin 1900’1 yillar-
dan giintimiize kadar kentlerin ulasiminda 6nemli bir aktor olmasi, lilkemizde ise
demiryolunun 1950’lerden sonra geri planda kalarak atil bir kullanima doniigme-
sidir. Ancak 2000°li yillardan sonra baslayan yiiksek hizli tren yatirimlari ile ula-
sim sistemi igerisinde dnemli bir konuma getirilmeye calisilmaktadir (YOLDER,
2013).
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BERLIN

Berlin Merkez Gan 1887

HAMBURG

Hamburg Merkez Gan 1906

ANKARA

Ankara Gari 1892 - 1935

MERSIN

Mersin Gari 1836

Sekil 2. Evreler igerisinde kentlerin biiylime semalar1 (Kisisel ¢alisma)

Demiryolu Hatlari, Yillar bazinda insa edilen hatlar - 5<%

Tiirkiye'de demiryollan tarihi ingiliz
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Sekil 3. Demiryolu hatlari, yillar bazinda insa edilen hatlar (URL2, URL3, TCDD
2017)

Tim diinya kentlerinde, istasyon binalarinin, kentin bigimlenmesinde, geligsme-
sinde ve kent yapisal tarihi icerisinde kentsel mekansal diizlemlerde 6nemli etki-
leri olmustur.
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Birinci Evre (1850-1944) 1800°lii yillarin basinda baslayan sanayi devrimi ile
agirhkh yiik tasimaciliginin etkin oldugu dénem

Berlin’de 1870’li yillarda insa edilen Merkez Istasyonu Lehrter Bahnhof, ikinci
Diinya Savas1 sirasinda kentin bilyiik bir kismiyla birlikte tahrip olmustur. Biiyiik
hasar goren Lehrter Bahnhof™un 1957 yilinda yikim ¢alismalar1 baglamis ve hal-
kin tepkilerine ragmen 1959 yilinda tamamen yikilmistir.

Berlin kentinin 1687 yilindaki planina bakildig1 zaman merkez istasyonu, kentin
eski merkezinin ¢eperinde yer almaktaydi. Kentin 1910 Iu yillardaki fotografla-

M o
P

2oet 8

Bl Yeni yapilar 1940-50

Berlin, Lehrter Bahnhof - Kalintilarin yikimi 9 Temmuz
BERLIN 1957'de basladi ve yikim galismalari 1959 yazina kadar siird.

Halkin tepkilerine ragmenyikildi.
836-1944)

Sekil 4. Berlin Merkez Istasyonu - Lerther Bahnhof (URL4, Berlin Senate)(iist), Ber-
lin Merkez Istasyonu - Lerther Bahnhof (URLS, URL6, URL7, Berlin Senate)(alt)
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James Hobrecht aslinda bir hidrolik
mhendisiydi; plani her seyden once
kanalizasyon sisteminin diizenli

gelismesiydi

Meveut alan karanlik, yeni mahalleler turuncu.
Bunlar biyik 6lgiide 1914'te gerceklestirildi ve Berlin'i bugiine kadar sekillendirdi

Yeni caddelerin ve meydanlarin sematik bir temsili. Hobrecht Plani, merkezde
g Snler ve bdylece gii ok merkezli Berlin'in temelini atar

Sekil 5. Berlin Merkez Istasyonu c¢evresi planlama ¢aligmalart (URLS, URL9,
URLI10,URL11)

rina bakildig1 zaman ise istasyon yapisinin kentin yeni gelisme aksi ile eski kent
merkezinin arasinda konumlandigt goriilmektedir.

1862 Berlin plani (James Hobrecht; hidrolik miihendisi); saglikli kent temas1 kap-
saminda kanalizasyon sisteminin diizenli gelismesi i¢in yapilmistir. Eski kent
dokusunu ¢evreleyen yeni gelisme alanlarini diizenleyen Plan, bilyiik 6lgiide
1914 yilinda gerceklestirilmis ve Berlin’in bugiinkii morfolojisini sekillendirmis-
tir. Yeni caddelerin ve meydanlarin sematik bir temsilini olugturan Hobrecht Pla-

Sekil 6. Hamburg Merkez Istasyonu (Kaynak: URLS, URL6, URL7,
Hamburg Stadtportal)
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n1, merkezde yogunlagmayi1 6nlemis ve boylece glinlimiiziin ¢ok merkezli Berlin
yaklagimini olusturmustur.

1910 yilinda Biiyiik Berlin Yarigmasinin iki birincilik 6diiliinden birini kazanan
Hermann Jansen’in eskizlerinde ise kentsel yerlesmenin i¢inde kalan demiryolu
aglar ve istasyon yapilarinin kent ile biitliinlestirilmesine yonelik ¢oziimlerin yer
aldigin1 gérmekteyiz. Demiryolu hatlarinin yeniden belirlenmesi veya yeniden
diizenlemeleri (hemzemin gegitler, iist alt gecitler) ile kentin siirekliligi saglan-
maya calisilmustir. Istasyon / gar yapilari ile eski kent merkezi ana bir yol ile
baglanmig ve dnlerinde meydanlar olusturulmustur. Bu donemin Alman Planlama
yaklagimini Stiiben® (2020) su sekilde agikliyor; kentlerin planlamasinda ilk 6nce
ulagim araclariin (caddeler, at arabasi hatlari, buharli tren hatlarini, kanallari)
belirlenmesi ve bunlarin bir sistem dahilinde gelecek dngoriileriyle birlikte plan-
lanmasi esastir.

Adolf Hitler’in “Diinya Bagskenti Almanya” diisiincesi, Almanya’nin gelecegi-
ne yonelik olarak Berlin’in yeniden yapilanmasina iliskin projeler iiretilmesini
saglamistir. Bu vizyonun mimari ise Albert Speer’dir. Speer tarafindan ele alinan
sehir planlar1 ve mimarinin temelinde, olusturulan aksin kuzey ucunda istasyon
yapist ile yonetim yapilar1 tanimlanmastir.

Hamburg kenti 1600 yillarindaki Ortagag kenti 6zelliklerini tasimaktadir. Eski
kentin batisinda yer alan istasyon yapisi liman ile birlikte gelismistir. Hamburg
Merkez Istasyonu, insa edildiginden bu yana yogun olarak kullanilmakta olup,
Almanya’nin en ¢ok kullamlan istasyonudur. Bu nedenle Istasyon yapisi ve ¢ev-
resi mekénsal olarak devamli diizenlenmektedir. Kent, Ikinci Diinya Savasi’nda
bliytlik hasar almistir.

Sekil 7. Ankara Gar Yapist (Kaynak: Baykan Giinay kisisel arsivi)
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Cumbhuriyetle birlikte lilkemizde yasanan modernlesme ile toplumsal yasamin
biitiiniinii ilgilendiren kentsel kimlik kurgulanmaya baslanmistir. Anadolu kent-
leri i¢in planli kentlesme, demiryolu ve istasyon binalarini dikkate alan Alman
mimar ve plancilar tarafindan baslatilir. Kentin yeni gelisme alanlari, dénemin
kent planlama anlayisiyla ortiisecek sekilde demiryoluna dogru kaydirilmistir. Bu
donemki planlarda kentin dlgegine gore bir veya daha fazla aksa dnem verildigi
sOylenebilir. Bunlardan en 6nemlisi kent merkezini yeni gar — istasyon yapilarina
baglayan akstir (Cetin S., Hastemoglu, 2007).

Ankara Gar yapisina (bugiinkii Genglik Parkinin) ilk baslarda Locher Planindaki
gibi merkez islevleri ongoriildigii goriilmektedir. Ulus Meydani ile Gar arasinda-
ki Istasyon Caddesi ile merkezin tasinmastyla canli, yeni bir Gar Meydani 6nerisi
vardir. Ancak uygulamada park alani yapilmistir.

Istasyon Caddesi ile kentin eski merkezi, organik yapinin aksine 1zgara sistemli
yeni bir morfolojik bi¢imlenmeyi olusturur. Ancak ne var ki, bir donemin kentteki
temsili mekant olarak 6ne ¢ikan bu yapilar ve ¢evresindeki kamusal mekanlar
ciddi bir degisime ugramistir.

Alman kentlerine gore daha kiigiik 6lgekte olan Tiirk kentlerinin planini yapan
Jansen planlari incelendiginde; ulasim kararlari, yesil alan kurgusu, bolgesel ay-
rim, eski kent dokusunun ele alinig bi¢imi gibi konularin Bahg¢ekent ve Camillo
Sitte yaklagimi ilkeleri ile ele alindig1 anlagilmaktadir. Tiim bu kent planlarinda
tarihi ve dogal degerlerin vurgulandig1, demiryolu hatt1 ve karayolu baglantila-
rinin Oncelikli olarak ele alindigi, yerlesim alanlarinin bélgesel ayrim yapilarak
planlandig1 goriilmektedir.

1869'da Siiveys Kanal'nin m
67G8MEtre uzunlugundaki 2
Mersin-Adana demiryolu

hatti 1886 yilinda hizmete

2 girmistir

EZGll 1914 Yiinda Mersin'deki Is_kgleler

Sekil 8. Mersin Gar Yapisi (Kaynak: URL9, Unlii, 2009)
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Planin en belirleyici kararlarindan biri ulagim sistemiyle ilgili alinan kararlardir.
Plan dncesinde demiryolu baglantis1 olmayan kent i¢in 6ngoriilen hattin kentin
sinirint belirledigi ve bu dogrultuda yerlesim alanlarinin demiryolu hattina dogru
gelistirildigi goriilmektedir.

19. ylizyilda 6zellikle Avrupa’da gerceklestirilen demiryolu devrimi, ekonomik
ve toplumsal doniistimii saglayan temel araglardan biri olmustur. Almanya’da da
kentsel biiyiime demiryolu agirlikli olmustur. Ulkemizde ise bu evrede demiryol-
lar1 ulusal politika olarak benimsenmis demiryolu hatti ile istasyon yapilarinin ya-
pimi 6nem kazanmistir. Bu donemde bir¢ok kentte uygulanan gar meydanu, istas-
yon caddesi uygulamalari kentsel morfolojinin bi¢imlenmesinde etken olmustur.

Tarihsel siiregte demiryolu ve istasyonlart igleten firmalar; demiryolu yolcularinin
konforu ve ihtiyaclar icin konaklama, ticaret yapilar1 ve diikkanlari ile kentsel
bir merkez yaratmaya baslamiglardir. Bu kullanimlar biyiiyiip ¢evrelerine ve diga
dogru yayilirken, herkese hizmet sunan gar yapilari, toplu tasimaciligin merkezi
konumu ve 6nemi nedeniyle ¢cogunlukla sehrin ortasinda kendilerine yer bulmus-
lardir (Zeren,2021).

ikinci Evre (1945-1989) ikinci Diinya Savasi sonrasinda otomobil ulasiminin
etkinlesmeye basladigi ve demiryolu istasyon yapilarim kent ile biitiinlestir-
me ve iyilestirme calismalarinin oldugu dénem

fkinci Diinya Savas1 sonrasi bircok Alman kenti gibi Berlin ve Hamburg da ciddi
hasar gérmiis, Berlin’de dogu ve bati olmak tizere iki farkli yonetim bi¢imi or-
taya ¢ikmigtir. Bat1 Berlin ve Hamburg, savasta ortaya ¢ikan ¢okiintliyii stratejik
planlama ve yarigmalar yoluyla kentsel morfolojisini yeniden sekillendirerek gi-
dermeye ¢alismistir. Ozellikle kentin yonetim merkezi ve Gar binasinin gevresi
yenilenmeye (Bkz. 1950 ve 1983 yili haritalar1) baslamigtir. Bagkent unvaninm
kaybeden Berlin’de bu donemde morfolojinin iyilestirmesine yonelik bazi diizen-
lemeler yapilmigtir.

Ankara’da bu dénemde Genglik Parki yapilmis ve bdylece Istasyon Caddesi’nin
kullanim agirligi artmistir. Gar kompleksi igerisinde yer alan sergi alani, saat ku-
lesi ve uzun yillar Ankara’nin eglence hayatinda 6nemli yer tutan Gar Gazinosu
ile Gar Yapis1 gece giindiiz yasayan bir merkez olmustur. Jansen Planinda eski
sehir ve Yenisehir’i Atatiirk Bulvar ile baglayan aksin merkezine (bugiinkii Ad-
liyenin bulundugu) Yeni Gar Binasi Yapilmasi giindeme gelmis ancak maliyet
nedeniyle gerceklestirilememistir. Yapilmis olsa idi Yeni Gar yapisinin konumu,
Ulus ve Kizilay, hatta Gar’in kent ile biitiinlesmesine daha fazla katkida buluna-
bilirdi. Uybadin Planinda ise Gar yapisiin Kent ile biitiinlestirilmesi i¢in Kazim
Karabekir Caddesi ile Istasyon Caddesinin demiryolu esigini atlayarak Maltepe
ile baglantisi dnerilmistir. Bu dneriden sadece Kazim Karabekir Caddesi agilmig
Gar’1n kent ile biitlinlesmesi saglanamamuistir.
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Sekil 9. Berlin ve Hamburg Merkez Istasyonu (Kaynak: URL4, Berlin Senate, URLS,
Hamburg Stadtportal)

Mersin Gart ise kentin dogu kapisi olarak kentin ¢eperindeki konumunu devam
ettirmistir. Gar Yapisi kent ile biitiinlesememistir.

Ozellikle Tkinci evrede kentle biitiinlestirme ¢aligmalari kapsaminda kentlerde gar
ve istasyon yapilarmin kentsel yasamda etkin kullanilmast nedeniyle kentin ana
meydanindan (Hikiimet, belediye veya kilise Meydanindan) gar veya istasyon
yapilarina baglanmak iizere bir¢ok yeni arter agilmistir. Bu arterlerin ve mey-
danlarin ¢evresinde farkli donemlere ait yapilar bir araya getirilerek “tarihsel ve
islevsel kentsel bellek koridorlar1” olusturulmustur. Almanya’da, Ikinci Diinya
Savagi sonrasi, kentsel yenileme ve iyilestirme c¢alismalarinin hiz kazandig bir
donem olmustur. Bu dénemde karayolu ulagiminin 6nemi artmasina ragmen de-
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MERSIN

Sekil 10. Ankara ve Mersin Gar yapilari ve ¢evresi (Kaynak: Baykan Giinay kisisel
arsivi) (URL9, Akgura, 1982)

miryolu ulagimi etkinligini korumustur. Ancak iilkemiz kentlerinde 1960’11 yil-
lardan sonra, demiryolu yatirnmlar1 azalarak gar yapilar1 ve demiryolu alanlar
atil durumda kalmistir. Bunun sonucu olarak gar meydani ve istasyon caddeleri
cazibesi kaybetmis, yapilagma artarken kentsel bellek yok olmaya baslamistir.

Istasyon Caddesi’nin &nemi, geleneksel kent morfolojisini giiclii bicimde yararak
yeni mimarinin imgeleri i¢in yeni bir kentsel striiktiir yaratmasinda yatmaktadir.
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Sekil 11. Berlin Merkez Istasyonu cevresi kentsel tasarim calismalar1 (Kaynak:
URLA4, URL13, URLI14, Berlin Senate)

Uciincii Evre (1990 sonras) ise teknolojik gelismeler ile istasyon yapilarin-
dan arta kalan alanlarin yeniden doniisiimiine ve yeni istasyon binalari ola-

rak kullanimina yonelik calismalarin oldugu dénem

Ozellikle Avrupa’da 1990’11 yillarin sonrasinda, Istasyon ve istasyon arka bolge-
lerini de i¢ine alan kapsamli kentsel yenileme projeleri yiiriitiilmeye baslanmistir.
Her kentte birden fazla olan istasyon yapis1 ve Merkez Istasyon (Hauptbahnof)
Gar yapilar1 bulunmaktadir. S6z konusu istasyon yapilarinda, kentsel gelisim
programina gore kent ile biitiinlestirmeye yonelik kapsamli planlama ve tasarim
caligmalarn yiiriitilmektedir.

Bu evrede yikilan Berlin’in yeniden yapilanmasini tamamlamak amaciyla is-
tasyon yakin g¢evresinde cesitli kentsel yenileme projeleri basladi. Ayrica, iki
Berlin’in birlesmesi ile birlikte 1991’ de Berlin’in yeniden Almanya’nin Bagkenti
olarak planlama ve tasarim ¢aligmalarina baslandi. Bunlar;

- Spreebogen’in Parlamento Bolgesi Master Plani (1992), 62 hektarlik bir
alanda (Alman Parlamentosu, Federal Konsey, Federal Sansolyelik ve
Federal Basin Konferans1 Merkezi’nden olusan yeni bir federal baskent
kompleksi) parlemento ve hiikiimet bolgesi,

- Gelistirme Master Plan1 (2006), Yeni parlamento ve hiikiimet bolgesi ile
tarihi sehri biitiinlestirme projesi

- Lehrter Bahnhof/ Hauptbahnhof Mahallesi Kentsel Planlama Yarigmasi ve
projesi (1994)
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Genisletme baslamadan énce, mimari ve
LLUIEIVICN  (cntsel planlama igin uluslararasi bir 5
yarisma prosediirii ilk olarak 2019 2

Altstadt fiir Alle” "Herkes igin Eski Sehir" girisiminin bir zamanlar ray
sisteminin kaplamasini nasil tasarladigini gésteriyor. Bir park yerine artik
gelecekte bilyik bir cam gati olmali.

Sekil 12. Hamburg Merkez Istasyonu ve cevresi tasarim yarismalari (Kaynak: URLS,
URL15, URL16, Hamburg Stadtportal)

- Berlin Haupbahnhof Gar1 Yarigmasi ve projesi (1994)
- Bitmemis Metropolis Bilylik Berlin i¢in 100 Yillik Sehir Planlamasi.

Almanya’nin en yogun kullanilan istasyonu olan Hamburg Merkez Istasyonu, ya-
pildigindan bu yana ii¢ defa kapsamli proje ¢aligmasi yapilarak biiyiitiilmiistiir.
Simdi ise demiryolu hattinin iistiinlin kapatilarak istasyon ve ¢evresinin yeniden
diizenlenmesi s6z konusudur. Gelistirme projesi Altstadt fiir Alle - Herkes I¢in
Eski Sehir girisimi bir zamanlar rayli sisteminin yerine gelecekte bilyiik bir cam
cat1 ve park olmasini hedeflemektedir. 1980li yillarda baslayan ve 2025 yilinda
tamamlanmasi hedeflenen Hafen City projesi ile eski liman alan1 yeni bir kentsel
yerlesim alanina donistiirilmistiir.

Hamburg sehri ve Deutsche Bahn Station & Service AG, mevcut tren istasyonu
ve gelistirme firsatlar1 hakkinda atolye galismalart yapmisg, 2019 yilinda da mi-
mari ve kentsel planlama i¢in uluslararasi bir yarigma siireci baslatilmistir. Ayrica
Hamburg, doga ve gevre dncelikli politika ve uygulamalari ile 2011 yilinda Avru-
pa Yesil Bagkenti secilmistir.

Ankara Gar ve yakin cevresinde de 6nemli proje ve yarigmalar yliriitilmistiir.
Atatiirk Kiiltiir Merkezi(AKM) alaninin ilani, Ulus Tarihi Kent Merkezi Yarigma-
s1, Kazikici Merkezi s Alan1 Yarismasi, Ankara Arena, YHT Gar;, AKM Millet
Bahgesi gibi kapsamli projeler yapilmistir.

Mersin Gari’nin kullanim yogunlugu artirilamadigindan kiiciik bir gar yapisi ola-
rak kalmigtir. Adana - Mersin Banliyo hatt1 olarak kullanilmaktadir. Cumhuriyet
Meydanmin Gar ile biitiinlesmesini saglayacak Tevfik Sirr1 Giir Stadyumu ve

1050



Kentsel Morfolojinin Olusmasinda Gar Yapilart

Sekil 13. Ankara Gar Yapisi ve gevresi tasarim yarigmalari (Kaynak: Baykan Giinay
kisisel bellegi, URLS5, URL17, URL1S)

MERSIN

Ugiincii Evre (199

Kentteki istasyon binas, 1884 yilinda insa edilmis, nakliye
ve depolama alanlari ise bu yapinin karg tarafinda yer
almistic

Sekil 14. Mersin Gar Yapisi ve ¢evresi tasarim yarigmalari (Kaynak: URL19, URL20)

Camlibel Liman1 (2018) ile Cumhuriyet Meydani ve Atatiirk Caddesi Camlibel
Kentsel Tasarim (2021) Yarigmasi diizenlenmistir.

Bu donemin son yillarinda kent merkezlerinde insa edilen istasyon binalarina
kentlerin ve kalkinmanin simgesi olarak 6zel bir anlam ve deger yiiklenmistir.
1830’dan 1950 yilina kadar Avrupa’da yaklasik 40.000 yolcu istasyonu insa edil-
mis olup 2020 yil1 itibariyle Almanya’da Gar-istasyon sayis1 5700’diir. Almanya,

1051



Mehmet Nazim Ozer

N

HAMBURG

Sekil 15. Gar Yapilarmin giincel hava fotografi (URLS5)

Avrupa’nin en yogun ve en uzun (48.215 km) demiryoluna sahip iilkesidir. Ul-
kemizde ise 1960 yilinda 650 olan gar-istasyon sayis1 2012 yili itibariyle 419°a
diismiistiir.

Bunun nedeni Almanya’da ikinci evrede yatirim hizi azalsa da demiryolu kulla-
nimi giindemden hi¢ diismemis olmasidir. Ulkemizde ise demiryolu yatirimi ve
kullanim1 karayolu ulagimindan dolay1 geri planda kalmistir.

Bir¢ok Avrupa kentinde; tarihi gar binalari konvansiyonel hatlar i¢in restore edil-
mis, YHT hatlar1 i¢in ise yeni gar kompleksleri insa edilmeye baslanmistir. Bu
geligsmeler ile birlikte Avrupa’daki degisimlere de paralel olarak, toplu tasimacili-
&1n birden fazla ulasim modunu biitiinlestiren (hafif rayli sistemler, otobiis hatlari,
bisiklet rotalari, yaya gegitleri gibi) birgok ulagim tiirlinii barindiran ya da bunlar
ile giiclii baglantilar kurabilen yeni bir sehir istasyon tipolojisi ortaya ¢ikmaya
baglamistir.

Yeni nesil bu ¢cok modlu istasyonlarin tasariminda; teknoloji, mimari ve tasarim
dili, kullamim ¢esitliligi ve kentsel gevre ile olan iligkilere biiyilk 6nem veren bir
yaklagima gidilmistir. Bu yaklagim, karma islevli ve ¢cok modlu ulagim sistemle-
ri ile biitiinlesmis gar komplekslerini giinlimiiz kentsel mekaninda birer sosyal
diigiim noktasi haline getirmistir. Ozellikle Almanya kentlerinde yeni nesil gar
(merkez istasyon) yapilarinin kentsel arayiizleri ile kentsel biitiinlesmesi sadece
ulasim sunmasi degil, sosyal ve kiiltiirel kullanimlart ile birer kentsel yasam mer-
kezine donilismesi olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
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Tiirkiye’de son yillarda tekrar cazip hale gelen demiryolu ulagiminin kent ile bii-
tiinlesmesi ve Ozellikle eski kent merkezlerinin yeniden canlanmasi i¢in; YHT
istasyonlarinin konumlar ve yer se¢imleri ¢ok 6nemlidir.

19. yiizyilda Avrupa kentlerinde inga edilen gar yapilarinin ¢eligin ve camin kulla-
nildig1 biiyiik ve genis agiklikli demiryolu salonlar1 donemin mithendislik yapilar
arasinda yer almaktadir. Bu gorkemli istasyonlara 6rnek olan Hamburg Merkez
Istasyonu modernize edilerek giiniimiizde de kullanilmaktadir. Hamburg Mer-
kez Istasyonu gibi tarihi yapilarda, yapisal ve islevsel acidan gerekli mekéansal
uzantilar ve ekler ile cagdas ek uygulamasi yapilmaktadir. Bununla birlikte Berlin
Merkez Istasyonu ve Ankara YHT Gari gibi yakin donemde yapilan yeni gar ya-
pilar; yiiksek mithendislik ¢dziimleri, karma kullanimli programlari, mimari dili
ile simgesel odak olarak goriilebilir. Ancak, Almanya 6rnekleri incelendiginde;
gar yapilariin elde edilme siireci salt mimari ve miihendislik boyutuna indirgen-
memekte olup, master plan ve kentsel tasarim projeleri ile alanin kentsel yap1 ile
biitiinlestirilmesi ¢abalar1 vardir.

Sonuc¢
Gar ve Istasyon Yapilar: Uzerine

Almanya ve Tiirkiye’de demiryolu ingas1 sadece altyap1 yatirimi olarak goriilme-
mis, kalkinmay1 ve modernligi tetikleyen bir yatirim olarak goriilmiistiir. Kent-
lerdeki gar ve istasyon yapilari doneminin simgesel yapilar1 seklinde yapilarak
kentin simgesel yapilari olmustur. Ornegin Mimar Sekip Akalin tarafindan tasar-
lanan Ankara Gari ile Mimar Meinhard von Gerkan tarafindan tasarlanan Berlin
Merkez Istasyonu.

Istasyon Binasimin Yerlesim Kararlar

Pek ¢ok Avrupa ve Anadolu kentinde oldugu gibi Istasyon yapilari, Istasyon Cad-
desi olarak adlandirilan bulvar ile kent merkezindeki kamusal (Belediye, Hiikii-
met, Kilise) meydanlara baglanmigtir. Caddenin kendisi de istasyon binasi gibi
donemin ilkelerine gore igerigi belirlenen yeni diizene uygun, kentsel yasam aksi
olarak tasarlanmistir.

Benzer bigimde istasyonun kent cephesinde yer alan mimari ve peyzaj diizenle-
meleri ile giiniimiize degin 6zgiin niteligini korumus olan Gar / Istasyon Meydani
bulvar boyunca bu 6zelligini devam ettirmektedir. Gar / Istasyon yapilar1 sadece
kiitlesel mimarisiyle degil, cevre diizenlemesi ve kent merkezine baglantisini sag-
layan Istasyon Caddesi ile de kentsel yasamin odaginda yer almustir.

Gar / Istasyon Yapilarmin 1930-40 doneminde Avrupa’da yeni istasyon mima-
risinde yer bulan genis tren hangarlar1 yerini, platformlar icin bireysel konsol
sundurma catilara birakmis; istasyonlar yatay yapida tasarlanirken, yolcular ve
trenler i¢in tasarlanan alanlarda bi¢cimsel ve fonksiyonel birliktelik kesin bicimde
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ayrilmistir. Istasyonlarm yatay bicimde genislemesine karsin, yiikselen saat kule-
leriyle farkli kompozisyonlar tasarlanmistir.

Kent Kimliginin Olusumunda Istasyon Caddeleri

Demiryolu ve istasyon yapilari, kentlinin kamusal ve 6zel yasamini siirdiirebile-
cegi mekanlar olusturma diislincesi ile kentsel morfolojiyi sekillendirmektedir.
Anadolu kentlerinde Hiikiimet meydanlarini istasyona baglayan Istasyon Caddesi
aksi ve tizerindeki kamusal yapilar kentlerde modernligin vazgeg¢ilmez unsurlari
durumundadir. Istasyon Caddesi kavrami Gar / istasyon yapilari ile kentin bir
odak yapist olarak kentin geligme yoniinii belirleyen en 6nemli planlama aragla-
rindan biri olmustur. Kentlerde demiryolu ve istasyon caddeleri, meydanlar1 ve
cevresindeki yapilar ile kentsel 6l¢ekte morfolojinin olusmasina etken olmustur
(Cetin S. Hastemoglu, 2007).

Tren Istasyonuyla Birlikte Kentsel Olcekte Yapilan Diizenlemeler

Demiryolu ile kentler aras1 ulasimin yayginlagmasi, is giicliniin ve tiretimin dola-
yistyla niifusun kentlerde yogunlasmasina, kentlerin cazibesinin artmasina neden
olmustur. Yayginlasan demiryolu aglari ile kentler aras1 yolculuk ve yiik tagima-
cilig1 kentlerin morfolojisini sekillendirmistir. Demiryolu {izerindeki istasyon ya-
pilar1 ve ¢evresindeki kamusal alanlar ve yapilar (pasajlar, sergi salonlari gibi)
kentin kapisini olusturan mekanlar olmustur. Bu mekanlarin kentsel yasamin en
yogun kullandigi alanlar oldugunu dénem filmlerinden ve romanlarindan bilmek-
teyiz.

Kent morfolojisi; topografya, iklim gibi dogal bilesenler ile demiryolu ve istas-
yonunun konumu gibi yatirimlar ile sekillenmektedir. Demiryolu, sanayilesme ile
19. Yiizyilin baslarinda Ingiltere’de ilk kez kullanilmis ve hizla bati Avrupa’da
yayginlagmistir. Ulagim alanindaki bu yenilik iilke ve kentlerde kisa siirede eko-
nomik, sosyal, kiiltiirel ve fiziksel degisimlere neden olmustur.

Anadolu kentlerinde de Istasyon Caddesi kavrami kentin gelisme yoniinii belir-
lemesi ve modernlesen kesimini temsil etmesi nedeniyle mekansal yapi olusu-
munda siirekliligin bir pargasini olusturmaktadir. Istasyon caddeleri, degisimin ve
gelisimin gozlenebildigi, mimari kimlik iizerinden kentsel kimligin okunabildigi,
kent i¢inde merkezi konumda olan fiziksel dokulardir. Aritan (2008) istasyon
caddelerini ve caddeye 6zgili orlintiileri Bulvar-meydan-devlet yapilari dizgesi
icinde yeni modern kent yasamini rasyonalize eden, kentlilerin sosyallesmek i¢in
etkin kullandig1 kolektif mekanlar olarak tanimlar (Zeren, 2021).

Gar Meydani, kentlilerin bir¢ok kutlamalarina ve kullanimia olanak saglayan
kamusal bir mekan karakterini tagimaktadir. Ara¢ trafiginin artmasi, eskiden ya-
yalarm kullanimi i¢in ayrilan mekanlarda ara¢ hakimiyetini arttirmis ve meydan-
larin trafik kesisim noktalar1 halini almasina neden olmustur.
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Gar yapist ve ¢evresi; kentlinin ge¢cmis yasantilari ile bag kurmalarini saglayan,
gegmis-gelecek entegrasyonu agisindan 6nemli kiiltlirel semboller olabilmektedir.
Her giin 6niinden gegilen bir Gar Yapisi, meydanindaki gérkemli bir saat kule-
si, Oniinde bulugulan heykel, ayriliklarin ve kavusmalarin mekani olarak kentsel
hafizada 6nemli bir yer edinir. Bu yapilar ve ¢evresi, kentin yasadig tarihe, bu-
lundugu yere saygiyla baglanmasina neden olmakta ve kiiltiirel, sosyal deneyim-
leriyle birlikte kollektif bellegi olusturmaktadir.

Istasyon / Gar yapilarimin Anlamu iizerine

Dinamikligi; Toplumsal yasam degismez degil, dinamik o6zellik goster-
mektedir. Ciinkii kimligi olusturan toplum ve insan iligkileri, teknolojik,
bilimsel gelismeler dogrultusunda siirekli olarak yeniden tanimlanmakta
ya da iiretilmektedir.

Tarihselligi; Biiyiiyen her kent i¢in mekan ve yap1 6nemli ve degismez
anlamlar1 ifade ederek degisik bigimlerde, katmanlarda bireyin belleginde
ortaya ¢ikarak giiniimiize ulasmaktadir.

Stirekliligi; Farkli kiiltiirlerin etkisiyle zaman boyutunda eklemlenerek,
biitiinleserek, yorumlanarak ortaya ¢ikarilmalidir.

Belli bir mekan i¢indeki varligi; Belli bir donemin siyasi, kiiltiirel yapisi ile
yasam bi¢imini temsil eden sekilde mekana yansimasidir.

Kentlerin sekillenmesinde demiryolu ile kentler arast ulagimin yayginlagsmasinda
Istasyon / Gar yapilarinin kent ile iliskisi {izerine sunlar1 belirtebiliriz;

Teknolojik bir yap1 olarak istasyon yapilari: teknolojik gelismeler sonucu
fiziki, sosyal, kiiltiirel bir¢ok unsuru da igerisinde barindirarak degisim /
doniisiim siirecleri ile yeniden iiretilmektedir. Buna bagl olarak Istasyon
yapilarinin kullaniminin artmasi veya diismesi nedeniyle biiylimekte veya
kullanimi degismekte veya atil kalmaktadir.

Kentsel kap1 olarak istasyon yapilari; kolektif kullanimi esas alan ve top-
lanma, bekleme gibi giindelik pratikleri yaratan bir kamusallig: iilke gene-
linde yaygilagtirir.

Kentsel simge olarak istasyon yapilari; mimari ve kiiltiirel kimligin bir par-
cas1 olarak, Istasyon caddeleri veya meydanlari ile kentsel kimligin okuna-
bildigi degisimin ve gelisimin gozlenebildigi yapilardir. Bulvar-meydan-
devlet yapilar1 kurgusunda yeni modern kent yasaminin da simgesidir. De-
miryolu ve Gar / Istasyon yapilar1 kent tarihinin ¢ok katmanl bir degeridir.

Kamusal mekan olarak istasyon yapilart; mimari karakteri ve islevsel bag-
lamu ile kentlilerin sosyallesme mekani ya da kentsel yasamin odagindadir.

Diigiim noktas1 olarak istasyon yapilari; etkinlik alanlar1 ve kullanimlart ile
kiiciik bir merkez, bir kentsel odaktir.
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Notlar

1. 25 Aralik 1898°de” Berliner Illustrierte Zeitung “dergisi okuyucularindan 27 mad-
delik bir anket araciligryla 19. ylizyilin sonunu degerlendirmelerini istedi

2. Istasyon Tipolojisi; Istasyon kelimesi dilimize Fransizcadan gelmis olup, bekleme
(station) anlaminda kullanilmaktadir. Istasyonlar, fonksiyon ve biiyiikliiklerine gore;
Ug istasyonlar (demiryolu aginin baslangic ya da bitis noktasinda yer aldigindan bu
ismi almiglardir. Bu istasyonlar devam eden bir hatta hizmet etmediginden genellikle
U formunda tasarlanirlar), Gar (genellikle demiryolunun gectigi biiyiik yerlesim bi-
rimlerinde kentin merkezindeki ya da merkezine en yakin konumdaki istasyonlar gar
olarak adlandirilirlar) ve Istasyon (Yolcu sirkiilasyonu az ve idari birimleri kisitli olan,
temel ihtiyaglarin karsilanmasini esas alan, bu yiizden Gar yapilarina gore daha kiigiik
ve donanimsiz olan yapilar)

3. Hermann Josef Stiibben, Almanyanin en taninmis kent plancilarindan biri olarak
birgok kentin bas plancist olmustur. Birgok kentin plan1 yapan Stiibben, Biiyiik Berlin
Yarigmasi gibi bir¢ok yarigmada jiiri tiyesi olarak yer almistir. Stiibben’in en 6nemli
calismasi ise kent planlama ilkeleri ve uygulamalari konusunu ele aldigi Der Stadte-
bau kitabidir.
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