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Ulasim Akslarinin Diigiim Noktas1 Olarak Konya Kentinin
Donemsel Tartismasi
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Ozet

Gegmisten bugiine bir diigiim kenti, kavsak (kavus-ak) konumunda olan Konya kenti tarih boyunca
kdlttr akslarinin kavustugu bir yerlesim yeri olmus; bu sebeple kayda deder gelisim ve degisimler
gecirmistir. Hititlerde (M.0. 14-12. yy) “ikkuwaniia”, Friglerde (M.0. 7. yy) “Kowania”, Roma
imparatorlugu’nda (M.O. 1-5. yy) “lconium/Ikonion”, Bizans imparatoriugu’nda (5-11. yy)
“Tokonion” ve farkl topluluklar tarafindan “Konien”, “Cogna”, “Conia”, “Kuniya” gibi isimlerle
anilan Konya; 11-13. ytizyillar arasinda Anadolu Selguklu Devleti’ne baskentlik yapan ¢ok katmanli
bir kenttir. Anadolu’nun merkezinde yer alan konumu dolayisiyla 6nemli ticaret yollarinin kesisim
noktasi ve kentin gevresi ile iliskisini kuran yollar lizerinde gelismesi nedeniyle kiiltiir akisinin
hissedildigi énemli kentlerden olmustur. Kentin ilk g¢eperini olusturan, Frig, Roma, Selgcuklu
kentlerinin g¢ercevesi olan i¢ kale; ytizyillar boyu kentin (st lste kurgulandigi bir alandir. Kent,
Selcuklu Devleti’nin payitahti olmasiyla genleserek ikinci geper olan kent surlari olusmustur. Kentin
ylizyillarca 6nemli bir 6gesi olan, kentin iki geperini olusturan kent surlari tizerindeki kentin diigim
noktalari olan kapilar; ulasim aksini kentin igerisine tasiyarak kiiltiir akisini kentsel ériintiiye dahil
etmistir. Kent merkezinde Frigler ile yerlesimin basladigi ilk nokta olan Alaeddin Tepesi’nden
giiniimliize kentin fiziksel gelisimi incelenirken topografik ve cografi veriler basta olmak (izere,
kentsel oriintiiyi olusturan ve etkileyen farkli birgok etmen séz konusudur. Kentin morfolojik
gelisimi tek bir nedene dayandirilamayacak olup bu ¢alismada ulasim akslari iizerinden kapilar,
sinirlar, odaklar iizerinde durularak kentle iliski kuran akslarin kente tasidiklari kiiltiirel siirekliligin
kent kapilari iizerinden analizi yapilacaktir. Kral Yolu, ipek Yolu, Hac Yolu gibi 6nemli antik yollarin
glizergahinda yer alan Konya kentinin morfolojik gelisiminin ulasim akslariyla olan iliskisi tarihsel
dénemler baglaminda incelenecektir. Bildiri kapsaminda, ¢eperler lizerindeki yollarla kavusan
kapilardan i¢ kalenin kuzeyden gelen aksla kesistigi; daha sonra eklenen ikinci ceperde de ayni aks
tzerindeki siirekliligi koruyan bir kapinin bulundugu kuzey kapisinin (Selguklu Dénemi itibariyle
Sultan kapisi), dénemlerinin 6nemli ticaret yollari olan Kral ve ipek yollari ile olan iliskisi analiz
edilerek veriler grafiklestirilecektir.

Anahtar Kelimeler: Cok katmanli kent, ipek Yolu, Kent morfolojisi, Kral Yolu, Konya.

1. Giris

insan topluluklarinin binyillardir Afrika’dan Avrupa’ya goc¢ ederken kullandiklari Anadolu’nun
merkezinde yer alan Konya bu goc¢ yollarinin ana yolu lizerindedir. Bereketli ovalari, su kaynaklari,
denizlerle gevrili olmasi, sira daglarin olusturdugu farkli iklim bolgeleri gibi jeomorfolojik 6zellikleri
Anadolu yarimadasinin eski caglardan bu yana bir kiltliir mozaigi haline gelmesi ile sonuglanmistir.
Akurgal (1984), Anadolu’nun kiiglik kapal bolgeler olusturan jeomorfolojik 6zellikleri nedeniyle,
Persler, Romalilar ve Tirklerin disinda bu cografyanin tamamina hikmeden uygarlik olmadigini
savunmustur. Bu durumun yarattigi cok uygarlikli yapi ve Konya kentinin tg kitayi birbirine baglayan
Anadolu yarimadasinin merkezindeki konumu birlikte degerlendirildiginde, kenti yollarin kavustugu
bir kavsak, diglim-kent, uygarliklarin etkilesim noktasi olarak nitelendirmek miimkinddr.
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Konya eski ¢aglardan beri 6nemli yollarin kesistigi bir konumdadir. Dogu Avrupa, Bati Asya ve
Kuzey Dogu Afrika’nin birlestigi kent iskender zamaninda da ilgi gérmis ve iskender bu akslari
birlestirmistir. YUzyillar sonra Selguklu Devleti’nin baskenti olmasi da Konya’nin Orta Anadolu’yu
Dogu Avrupa’yla ve Anadolu’'nun batisiyla bulusturan 6nemli ulasim akslarinin (zerinde
bulunmasindandir (Ozan, 2018).

13 binyil 6nce Konya Ovasini kaplayan biiyik Konya Goliinlin (Sekil 1) ¢evresinde olusturdugu
flora ve fauna nedeniyle avci toplayici insanlari kendisine ¢ektigi duslinilmektedir (Bahar, 2017).
Bolgedeki bircok hoytk, bu goliin cekilmesi ile olusturdugu verimli arazi tizerinde ve sinirlari yeniden
olusan sulak alan c¢evresindeki ilk yerlesimlerdir (Tapur, 2009). Konya ve ¢evresini icine alan antik
yerlesim alani Lykaonia olarak tanimlanmistir. Hitit belgelerinde, Luvi halkinin M.0O. 3000’li yillardan
Helenistik doneme kadar yasadigi bélge olmasi nedeniyle, Gliney Anadolu’nun i¢ kesimleri “Luviya”
olarak adlandiriimistir. M.0O. 2000’li yillarda, Luvi iilkesi anlamina gelen “Lukkawaniya” daha sonra
Lykaonia’ya dontusmiustdr (Isik, 2018). Lykaonia bdlgesinin baskenti olan Konya’nin isminin ise kente
Luvilerin vermis oldugu isim olan “ikkuwaniia”dan déniistiigii disiiniilmektedir.

Sekil 1 Kentin jeomorfolojik konumu (Orhan, 2019). 1 pliviyal gol ylzeyi, 2 alivyon yelpazesi, 3 faylar, 4
yanardaglar, 5 Anadolu levhasi, 6 daglar.

Lykaonia bolgesinde denize dokilen bir akarsuyun bulunmamasi bélgedeki eski ¢cag ve orta ¢ag
yerlesmelerinin blyik bolimiiniin kentin glineybatisinda yer alan Beysehir Golii ve cevresinde
olusmasini saglamistir (Sayar, 2019). Takip eden dénemlerde, M.0. 2000 baslarinda Anadolu’nun
yazili bir doneme girdigi Asur Ticaret Kolonileri Caginda Karahoyik; Hititlerin Tarhuntassa Eyaletinin
bolgede bulunmasi sebebiyle goriilen birgok Hitit aniti; Hitit Devleti’'nin yikilmasi ile ge¢en kaotik
ylzyillar sonrasinda Ankara yakinlarinda kurulan Frig Devleti’nin Konya ile iliskisi gbz 6niinde
bulundurularak kentin 6nemini korudugunu séylemek mumkindir (Bahar, 2017). Bilinen tarih
yazinina gore Frig doneminde, antik Konya kentini olusturan (Kowania) ve glinimizde Alaeddin
Tepesi olarak bilinen alanda ilk yerlesim katmani olusmus; ardindan gelen uygarliklar da ayni
bolgeye yerleserek palimpsest bir yapi olusturmustur.

Friglerin insa ettigi bilinen surlarin icinde iskanin basladigi (Frig kentlerinin Hitit kentleri Gizerine
kuruldugu bilgisi ile ilerleyen yillarda kazi alaninin genisletiimesi ile iskanin Hitit donemine
dayandirilmasi) tartismaya aciktir. Kowania kenti M.O. 8. yiizyildan bu yana kesintisiz yerlesim
gormistir. Jeomorfolojik konumu nedeniyle dogudan batiya, kuzeyden glineye ulasan yollarin
kesisiminde yer alan ve doneminin en énemli ticari ve askeri amaclarla kullanilan yollarinin dGgiim
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noktasi olan kentin kuzey kapisi ile iliskilendirilebilecek olan Kral Yolu ve ipek Yolu bu ¢alisma
kapsaminda segilmistir. Cok katmanl kentlerin morfolojik gelisimini arastirirken kentin gelisiminde
rol oynayan etmenlerden yollarin, kilttrel akisin saglandig diglim noktalari olan kapilar ile iligkisini
ve kente tasidigl degerleri tartisarak yeni bir tarih okumasi yapiimasi hedeflenmektedir.

2. Tarihsel Siirekliligi Olan Yollar ve Konya Kenti

Asya, Avrupa ve Afrika kitalarinin kapladigi alanin yaklasik olarak ortasinda yer alan bu bolge,
medeniyetleri ve ekonomik yapilari bakimindan birbirinden farkl, iktisaden birbirini tamamlayan iki
blylk nifus ve iktisat sahasini birbirine karayoluyla baglamaktadir. Bolgenin bu niteligi onun
tarihsel stiregte ¢cok 6nemli ticaret yollarini barindirmasina da zemin hazirlamistir (Bakirci, 2014).

Anadolu cografyasinin engebeli yapisi, bolgedeki ticaret yollarini belirleyen dogal etmen
olmustur. ilk Tun¢ Cag’nda (ITC) obsidyen aktarimi ve buna bagli olarak maden yataklarinin
bulundugu alanlarin cografi yapisiyla uygun olmayan bir yol agi olusmus olsa da ilk Tun¢ Cagr’'nda
kent olgusunun ortaya ¢cikmasi ve takip eden siiregte yazinin devreye girmesiyle bolgedeki yol aglari
daha anlasilir bir hale gelmistir (Polat, 2022).

Iconium kentini jeomorfolojik olarak Damascus (Sam) ile benzeten Ramsay (1907), iki kentin
gecmisinin de tarihin baslangicina dayanmasina ragmen Iconium’un ¢ok daha az bilindigini
belirtmistir. Bununla birlikte, Anadolu’nun diger kentlerinde oldugu gibi, bu bélgede de kentin dort
bir yaninda tarim, yerlesim, sanayi alanlari icerisinde kalip kesfedilmemis, gorindrligld olmayan,
tahrip edilen birgok antik yerlesimin varligi bilinmektedir (bkz. Isik, 2018; Dan Bedoin, 2023;
Arkeolojik Haber, 2018).

ilk cagdan itibaren Anadolu’da sekillenmeye baslayan yollar, Anadolu’da hiikiim siirmiis en
biyiik medeniyetlerden biri olan Hititler déneminde (M.O. 1800-1200) baskent Hattusas'ta
birlesmis, bu yol sebekesi ilerleyen donemlerde de gesitli toplumlar tarafindan kullaniimis ve bu
hatlara yenileri eklenmistir. Bu donemde yollarin kesistigi yer Hattusas (Bogazkale) olurken, Lidya,
iyonya ve Frigya gibi devletler ddneminde daha ¢ok limanlar merkez gérevi istlenmeye baslamistir.
Hitit baskenti Hattusas ve Selcuklu baskenti Konya harig tutuldugunda Anadolu’daki yol sebekesinin
daha ¢ok limanlar ve liman kentleri lzerinde yogunlastigi gérilmektedir. Bu baglamda Anadolu
kiyllarinda yer alan Trabzon, Samsun, Sinop, istanbul, Efes, Milet, Alanya, Antalya, Antakya ve
iskenderun gibi diinya ticaretinde etkin bir rol oynayan énemli liman kentlerinden bahsetmek
gerekmektedir (Bakirci, 2014). Bahsi gecen limanlardan Anadolu’ya giris yapan ya da limana
ulastirilarak gemilere yiklenecek olan mamullerin Konya’nin da aralarinda bulundugu Orta Anadolu
kentlerini birbirine baglayan kara yollari ile saglanmistir.

Orta Anadolu’nun biiyik bolima ile Bati Anadolu’nun bir bolimiinde 6nemli bir glic olan Hitit
Devleti’nin M.O. 1200’lerde yikilmasindan sonra Anadolu’da politik bir kaos yasanmistir. Orta
Anadolu merkezli kurulan Friglilerin glineye inmek igin kullandiklari yol glizergahi Gizerinde bulunan
Konya 6nemli bir kenttir. Daha sonralari Pers Donemi’'nde Kral Yolu’nun gliney rotasi (zerinde
bulunan sehir Ill. Kyros tarafindan kullaniimistir. Bahsi gegen gliney rotasi Hellenistik Donemde
Seleukoslar tarafindan baskent Antakya’dan Bati Anadolu’da bulunan Bergama’ya gidilen yol olarak
da bilinmektedir. Bu rotada Antakya, iskenderun, Tarsus, Yumuktepe, Silifke, Laranda (Karaman),
ikonion (Konya), Laodikeia (LAdik) ve Philemelion (Aksehir)’den Ephesos (Selcuk) ve Pergamon
(Bergama)’a uzanir (Polat, 2022).

Farkli donemlerde ticari ve dini 6neme sahip yollarinin kavustugu bir kent olan Konya, Cin’den
baslayip Avrupa limanlarina ulasan bir ticaret yolu olan ipek Yolu Gizerinde de yer almaktadir. iran
ve Orta Asya’dan gelip Anadolu’dan gegerek Bolu-izmit-Gebze iizerinden istanbul’a ulasan kervan
yolu, Ankara-Eskisehir (izerinden gecen ipek Yolu ile izmit'te bu yolla birlesmekteydi. Bulundugu
donemin tercih edilen yollarindan olan Hicaz-Sam-Halep’ten gelen Hac Yolu da Konya’dan gecerek
Gebze'de yine ayni yolla birlesmektedir. Yine Uzakdogu’dan deniz yoluyla Basra Limani'na gelen ve
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Bagdat’tan gecerek Anadolu’ya ulasan ticaret yolu Konya’dan gegerek istanbul’a ulasmaktayd.
Erzurum lzerinden gelerek izmir Limani’na ulasan Kervan Yolu da yine Konya kentinde gegcen énemli
yollar arasindadir (Karpuz vd., 2022).

Roma imparatorlugu genis topraklara yayllmasina ragmen tek merkezden yénetildiginden yol
aglari egemenligin en 6nemli simgelerinden ve iktidar araclarindan biri olmustur. Merkezi idareye
eyaletlerden haber tasiyan kurye teskilati (cursus publicus) bu imkani saglarken, deniz yolunun kis
mevsimi boyunca kullanilamamasi nedeniyle de kullanilan karayolu ulasimi 6nem tasimistir. Bu
nedenle, topraklarinda neler oldugunu en kisa stirede 6grenebilmek ve iktidarlarini koruyabilmek
icin blatin Roma imparatorlari daha iyi ve daha kisa yollarin insasina, yol bakimi ve denetimine
biyiik 6nem vermislerdir (Takmer&Tiimer Onen, 2007).

Antik donemde Kalykadnos (Goksu) Vadisi yolu olarak bilinen yolun en 6nemli glizergahi;
Seleukeia (Silifke), Olba (Uzuncaburcg), Claudiopolis (Mut), Laranda (Karaman) tizerinden lkonium’a
(Konya) uzanan glizergahtir. Ayrica Sertavul Gegidi ile Konya-Ermenek-Anamur ya da Konya-Mut-
Silifke Gizerinden Kibris ve Misir baglantisi saglanarak ovadan kiylya ulasim saglanmistir (Bardakci,
2018). Dolayisiyla kentin giineyi ile kurdugu iliski de olduk¢a 6nemlidir.

Roma imparatorlugu’nun baskenti oldugu dénemde Efes liman kenti ile Firat havzasini birbirine
baglayan dogu-bati uzantili ulasim aksi, M.S. 3. yy sonlarindan itibaren baskentin dnce Nikomedia,
sonra Konstantinapolis olmasi ile kuzeyden Akdeniz limanlarina ulasan yeni baglanti yollari (Sayar,
2019); Iconium’un duraklarindan biri oldugu ana ulasim akslarini olustururken bolgedeki antik

Sekil 3 Roma imparatorlugu Dijital Atlas’nda Anadolu ve Iconium Diigiim-kenti (DARE, 2019).

Roma ve Bizans donemleri boyunca 6nemini koruyan kent bu dénemde Iconium/Ikonion olarak
anilmaya baglanmig ve Hiristiyanligin ilk yillarinda dini bir merkez haline gelmistir. Hristiyanligin
Kudls'ten Anadolu’ya ve oradan Avrupa’ya yayilmasinda 6nemli bir yeri olan Aziz Paul Anadolu’ya
gergeklestirdigi misyonerlik seyahatleri (Hac Yolu) sirasinda Iconium’a ugramistir. Gergeklestirdigi 4
seyahatten yalnizca deniz yolunu kullandigi son seyahati haricindeki 3 seyahatte duraklarindan birisi
de Iconium olmustur.
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Sekil 4 1838 yili i¢ kalenin durumunu gosteren Charles Texier graviri (Texier, 1882); i¢ kalenin kuzeyinin yaklasik 150 yil
onceki durumu (Uz ve Isik, 2010)

Kentin ilk ceperini olusturan, henliz tamamlanmayan kazi verilerine gore varligi Bizans donemine
dayanan'i¢ kale Gzerinde donemler boyu varligini siirdirdiigiint disiinebilecegimiz kuzey kapisinin
glinimizde tramvay yolu altinda kaldigi dustntlmekle birlikte, hemen yaninda bulunan sur
burcunun tepenin (Sekil 4) kuzey-dogusunda bir yapinin bodrum katinda oldugu bilinmektedir. Bu
¢alisma kapsaminda ele alinacak olan kuzey kapisinin yollarla iliskisi ortaya konulacaktir. Selguklu
déneminde koskle iliskilenerek Sultan Kapisi ismini alan kapi i¢in Baykara (1985), i¢ kalede yalnizca
bu kapinin isminin bilindigini, bununla birlikte 3 kapi daha bulunmasi gerektigini belirtmistir.
Calismada incelenecek olan antik yol aglarinin kentin kuzeyinde yer almasi nedeniyle Friglerle
basladigl bilinen ilk kale yerlesiminin de kuzeyde kapisinin bulundugu cikarimini yapmak
mUmkindir. 1221 yilinda yapimi tamamlanan dis ¢eperin 12 kapisindan biri olan Halkabegis
kapisinin da i¢ kaledeki kapi ile kuzey yol ag1 aksindaki strekliligi sagladigi distnilmektedir.

2.1. Kral Yolu ve Kowania

Pers Kral Yolu olarak bilinen antik yol batida Lidyalilarin, Mezopotamya’da Asurlularin
olusturmus oldugu; Perslerin onarip gelistirerek kullanmaya devam ettigi bir yol agidir (Polat, 2022).
Farkh kaynaklarda farkli sekillerde tariflenen yol, calisma kapsaminda Herodotus’un Tarih kitabinda
yer verdigi rotaya dayandirilmistir (Sekil 5).

I Comuna
Ancyra Pteria _.-=""" kX
- TTES gl \
't,"a Lo (He:-o;“,T:uium h
et B,
Q;F‘rjppusa‘nus ‘90/ ‘3;-

Hfrm us

Sardis
Ephesus

Maeander

The Persian Royal Road —————

Sekil 5 Heredotus’un Kral Yolu (Calder, 1925).

2500 km’lik bir uzunluga sahip olan Kral Yolu’nun kuzey rotasi; Dogu’da iran’dan baslayarak
Mezopotamya’ya ve oradan Cukurova’ya ulasan; sonrasinda Orta Anadolu yaylasinda Kizilirmak’i
gecerek, Tuz Golu’'nlin kuzeyinden dolasip Sardes ve Efes’e ulasmaktaydi (Bahar, 2017). Konya ile
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iliskilenen gliney rotasinin ise Sardeis’ ten glineye dogru yonelip sirasiyla Laodikeia ve Kolossai
yerlesimlerinde gecerek Anaua’nin kuzeyinden Kelainai'ye vardigi gortlmektedir. Aksehir ve Eber
Golleri’nin bulundugu bolgedeki Tyriaion (llgin) ve Thymbrion (Kocas) yerlesim yerlerinden gecen
yol, sonrasinda dénemin dnemli merkezi ikonion’a ulasmistir. Garsaura lizerinden &nemli bir ticaret
merkezi olan Kaeseria’ya devam eden rota Sebastea’ya dogru ilerlemis ve buradan da Melitene’ye
ulagsmistir (Polat, 2022).

Farkli haritalarda Kral Yolu’'nun dogrudan lkonion/Iconium ya da kentin kuzeyinde yer alan antik kent
Laodekia/ Laodiceo (Ladik) ile iliskilendigi gorilmektedir (Sekil.6). Kente kuzey aksindan yaklastigi gérilen
Kral Yolu’nun mevcut tarih yazinina gore Frig donemine kadar dayandirilan kale kenti Kowania ile
iliskilendirilebilecegi dustnilmektedir. Bu durum kentin glinimiizde Selguklu katmanina ait oldugu
bilinen kuzey kapisinin Kowania kentinde de var oldugunu disindirmektedir. Kentin heniz kiigik bir
bolimuine kazi ¢alismasi yapilmis olmasi nedeniyle kentsel 6riinti hakkinda bilgimiz olmasa da 6nemli bir
ticaret yolu olan Kral Yolu’nun duraklarindan biri olan Laodekia’dan kente bir kdltir akisinin olmasinin
kaginilmaz oldugunu séylemek mimkinddir.

¥ Yerlesim Yeri

Heredotus'un Kral Yolu Aksi
Gunldmiz Ladik-Konya Karayclu B = i~ The Porsisn Rayal Rsad
- u

Sekil 6 Heredotus’un Kral Yolu’nun Konya ile iligkisi (uydu goriintiisti tizerine yazar tarafindan hazirlanmistir.)

2.2. ipek Yolu ve Iconium

ipek Yolu sistemi, dogudaki kaynaklarin batiya tasinmasi islevini yerine getiren, ismini de bu
Urdnlerin en 6nemlisi olan ipekten almig bir ticari yollar agidir. Astigi mesafenin ve sahanin diinyanin
biylk bir bolimini olusturmasi, bu hat (izerinde bulunan her bdlgenin bu ticaret yolunda
kendinden bir parca bulmasina neden olmustur. Anadolu yarimadasinin konumu, ipek Yolu
sisteminde dogu-bati arasinda baglantiy1 saglayan kilit noktalardan, kavsaklardan biri olmasi ile
sonucglanmistir. Bu ag icinde bir aktarma istasyonu goérevi goren Anadolu’da, bu amaca hizmet
etmek lzere ¢ok sayida liman kenti ve limanlarla iliskilenen kent gelismistir (Bakirci, 2014).

Ulasim Akslarinin Diigiim Noktasi Olarak Konya Kentinin Dénemsel Tartismasi
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ipek tiretiminin M.O. 2. binyila kadar dayanmasina ragmen bati kaynaklarinda M.O. 4. yiizyilda
“ipek” kelimesine rastlanmaktadir (Sahin, 2020). ipek Yolu, Cinli gezgin Chang Chien’in M.0O. 138
yihinda gerceklestirdigi Orta Asya seyahati ile baslatilmaktadir ancak Tun¢ Cagi’'na kadar ulasan bir
ticaret glizergahinin varhgi arkeolojik verilere dayandirilmaktadir (Yilmaz, 2017).

Tarihi ipek Yolu sisteminde diger cografi bolgelerden kavsak noktasi olmasi ile ayrilan
Anadolu’nun, dogudan gelen karayolu ve batidan gelen deniz yolu ulasimi icin son durak niteliginde
olmasi nedeniyle bolgede ticaret sistemine dayali yeni olusumlarin (kervansaraylar, yollar ve
kopriler gibi) yani sira, limanlar ve onlara bagh olarak gelisen kentler de ortaya ¢ikmis/gelismistir
(Sekil.7). Anadolu’yu, basta ipek olmak Uzere ticaret Urlnlerini dogudan karayolu ile getirip
Avrupa’ya tasinmasi icin gemilere aktaran kervanlar i¢in ulasimin son duragi, Avrupa’dan da doguya
tasinan cam esya, miicevherler ve estetik degeri yliksek olan diger mallar icin ise ilk durak olarak
degerlendirmek mimkiindir (Bakirci, 2014).
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Sekil 7 ipek Yolu Avrasya temel giizergahlari (Bakirci, 2014; Hansen, 2012).

Marco Polo’nun Cin’e ulasirken kullandigi giizergah olan ipek Yolu Anadolu yarimadasinda
kuzeyde; Erzurum, Trabzon, Gimishane, Sivas, Tokat, Amasya, Kastamonu, Sakarya, izmit ve
gineyde; Mardin (Margdis, Mardes), Diyarbakir, Adiyaman (Perre), Malatya, Kahramanmaras
(Marasin), Kayseri, Nevsehir, Konya, Isparta, Antalya ve Denizli gibi gelismis sehir merkezleriyle
iliskilenmistir (Eskikurt, 2014). Dénemsel olarak 6nem dereceleri ve glizergahlari degismekle birlikte
gelismis bir ulasim ag olan ipek Yolu, cografi kesiflerle birlikte dogu-bati arasinda olusan yeni
glzergahlar ile 6nemini yitirmis (15. yy) ve ona bagli olarak gelisen bircok unsurun da ortadan
kalkmasiyla sonuglanmistir (Bakirci, 2014).

Kral Yolu gibi ipek Yolu da kuzeyinden gectigi kent, Selcuklu baskenti oldugu dénemde ticaret
merkezi haline gelmistir. Dort bir yandan gelen yollarin diigimlendigi Konya’da Antalya-Konya-
Aksaray-Kayseri arasinda kervan yollari acilmis, yollarin givenligini saglamak ve konaklama imkani
olusturmak icin yapilan kervansaraylarla kentteki ticari akis strdtrtlmustir. Sekil.8’de kuzey ve
gineyde yer alan duraklarin arasinda kentin bir digiim noktasi oldugunu gérmek mimkinken
ylzyillarca varhgini siirdiren bu ticaret yolunun Konya kentinin gelisimini etkilemesi kaginilmazdir.
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¥ Yerlesim Yeri
Konya'min Kuzeyi ile lliskilenen
ipek Yolu Akslari
(GUnimiz Karayollari ile)

Sekil 8 Karaca’nin (2022) aktardigi haritaya gore (sag altta yer alan) Konya’'nin kuzeyinde kalan Kervan Yolu akslarinin
glnlmiz karayollari ile gosterimi (uydu gorlntiisii Uzerine yazar tarafindan hazirlanmistir.)

3. Diigiim-kent Konya’da i¢ Kale Kuzey Kapisinin Ulasim Akslari ile iliskisi

ilk iki bolimde donemsel haritalardan elde edilen verilere dayanarak Anadolu yarimadasinin
merkezinde bir kavsak, digim-kent olarak nitelendirilen Konya kentinin birgok 6nemli aksin
kesistigi nokta oldugu gorilmistir. Bu ¢alisma kapsaminda kentte yizyillar boyunca varhgini
surdirdigi kazi calismalari ile saptanan i¢ kale Gzerindeki kapilardan konumundan emin
oldugumuz tek kapi olan kuzey kapisi ele alinmistir. Yalnizca Anadolu’nun degil, uygarliklar tarihinin
en 6nemli tarihi ticaret yollarindan olan Kral Yolu ve ipek Yolu'nun kente kuzey aksindan ulastig
gorilmis ve olusturulan haritalarla gdsterilmistir (Sekil 6, Sekil 8, Sekil 9). i¢ kalenin kuzey kapisinin
13. ylzyilda Selguklular tarafindan yapilmis olan kent surlarindaki karsiligl, giiniimiz ulasim aksi ile
cakistirildig taktirde Halkabegis Kapisi (Sekil 10) olarak gorilmektedir.

Ulasim Akslarinin Diigiim Noktasi Olarak Konya Kentinin Dénemsel Tartismasi
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Sekil 9 Kentin kuzey ulasim aksi ile iliskisi (Kiepert (1908) lizerine yazar tarafindan hazirlanmistir.).

Tepenin kuzeyinde yer alan Kilicarslan Késkii'niin 6niinden gecen i¢ kale surlarinin ikinci katmani
olan koruma duvari ve kent surlarina ait kalintilar kentte bircok yapinin bodrum katinda koti
kosullarda “korunmaktadir”. Dis surlarin korunmasina yonelik ilk karar 1979 yilinda alinmis olup
temel kazisinda bulunan burg kalintilarinin tescillenmesi ve temelde gorilecek sekilde korunmasi
yonilindedir. Bu karar diger sur kalintilarinda da uygulanmis ancak projede tescil edildigi sekilde
korunmamistir (Yizbasioglu, 2022). 2015 yilinda yapilan jeoradar taramasi sonrasi toprak kotu
altinda bulunan sur kalintilarinin bir kismi tespit edilip alanda gesitli projeler gerceklestirilmis
olmakla beraber kentin geperlerini olusturan sinir 6geleri olan surlar ve esikler olan kapilar;
baglamini olusturan ulasim akslari ile birlikte degerlendirilmemistir.

4. Sonug

Tarih boyunca ticari, askeri, dini vb. amaglarla kullanilan bir¢cok uygarhgin kurmus oldugu yol
aglarinin Konya kenti ile 6nemli bir iliskisi oldugu gorilmistiir. Dort bir yandan yollarin birlesip
dagildigi, kavsak niteliginde bir digiim-kent, durak olan Konya kentinin barindirdigi kalttrel
katmanlari buglin Alaeddin Tepesi kesiti lGzerinden gézlemleyebilecek olsak da yalnizca tepenin
okunmasi, cevresi ile iliskisinin kurulmamasi eksik bir tarih okumasi olacaktir. Bilinen 6 uygarligin
(Frig, Helen, Selguklu, Osmanli, Karamanoglu, Cumhuriyet- Frig kentinin altinda yer almasi
muhtemel olan Hitit kenti ile 7 oldugu varsayimini yapmak da mimbkiindiir.) ayni ¢ceperler icinde Ust
Uste var oldugu, kilturel surekliliginin kapilar ile saglandigi kentin bicimlenmesinin ardinda yatan
nedenler “sinir, yol, digiim” kavramlari Gizerinden tartisilarak gelecek nesillere aktarilmalidir (Sekil
10). Kentin kuzeyi baglantisini kuran kuzey kapisinin ulasim akslari ile iliskisinin incelendigi bu bildiri
ile kentin bu baglamda tartisilmasina ortam yaratmak amaclanmistir.
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SULTAN KARI

St KENT SURLARI (B. TANKUT) / SINIR = KUZEY ULASIM AKSI/ YOL | SUR KAFILARI / DOGOM

Sekil 10 Kent surlari, kuzey ulagim aksi ve sur kapilarinin sinir-yol-diigiim iliskisi (kent surlarina ait verilerde Tankut
(2007)’a bagvurularak uydu goriintisi lizerine yazar tarafindan hazirlanmistir.).

Gegmisten bugline baktigimizda Luvi, Hitit, Frig, Helen, Selcuklu, Karamanoglu, Osmanli
uygarliklari tarafindan yerlesim yeri olarak secilmesinin yani sira, bir kavsak konumunda olmasindan
kaynakl, 6nemli ulasim akslari olan Ege limanlarindan Mezopotamya’ya uzanan Kral Yolu; Cin’den
Roma’ya uzanan ipek Yolu; farkl rotalarla Kudiis’ten Avrupa’ya uzanan Hac Yolu ve bu yollar
ekseninde gelisen dogu-bati, kuzey-gliney uzantili yollar Gzerinde var olan tim kiltirlerin
birikimlerinin diigiimlendigi bir durak niteliginde olmasi Konya’yi ¢ok kiymetli kilmaktadir. Cok
onemli bir digliim-kent olan bu kentin kiiltiirel katmanlarini glinimizde yalnizca Alaeddin Tepesi
ve Mevlana Mizesi ile aniliyor olmasi bilylik eksikliktir. Kenti deneyimleyenlerin bir¢ok kiltir
katmanini barindiran, kentin gébeginde ylzyillardir yerlesim alani, i¢ kale olan bir hoyligi “Alaeddin
“Tepesi” olarak tanimasi, terminolojinin de tekrar degerlendirilmesi gerektigini diisiindirmektedir.
Kentsel hafizanin 6nemli bir parg¢asini olusturan, bugiin hala izini stirebildigimiz kentsel akslarin ve
Alaeddin Tepesi olarak anilan alanin bir i¢ kale oldugunun farkindaliginin saglanmasi; Selguklu mirasi
olan sur kalintilarinin bodrumdaki bir duvar pargasi olarak kalmayarak diizenlenen kentsel tasarim
yarismasina dahil edilmesinin gerekliligi vurgulanmak istenmektedir. Gliniimiizde sahte imgelerle
yaratilmaya c¢alisilan bir “Selguklu mimarisi” imge diinyasi olmakla birlikte Selguklu baskenti
Konya’da kentin en 6nemli kimlik degerini ortaya koyan kent surlarinin kentte izi okunamamaktadir.
Bu calisma ile kentin donemsel olarak degerlerini bir bitiin olarak degerlendirerek daha buttinciil
kent okumalarinin yapilmasi gerektigi vurgulanmak istenmistir.
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