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OZET

Yerlesimlerin fiziksel morfolojilerine baktigimiz zaman karsimiza bircok katmanda
anlamlandirabilecegimiz yapilar ortaya c¢ikmaktadir. Bina O&lgeginden, yol sisteminin
izlerine, dogal yapinin etkilerinden, kamusal mekanlarin eklemlenmesine kadar ki sistemler
bizlere o yer hakkinda ipuglari vermektedir. Bu bildiride ele alinacak olan, erisilebilirlik
olgusu, yerlesim birimlerinde fiziksel ¢evre ile tanimlanmig mekanlarin yonlendirdigi,
yiirlinebilirlik, kamusal mekan kavramlariyla ele alinmasi gereken bir yapidir.

Bu baglamda, Istanbul Prens Adalari, barindirdig1 giiclii tarihsel arka planlari, morfolojik
dokulart ve mimari tipolojik c¢esitlilikleri ile one ¢ikmaktadir. Adalarin sahip oldugu
kentsel-kirsal ¢esitlilik ve yaya hareketi dinamiginin giiclii olmast nedeniyle, bu bildiride,
hareketin 6lgekleri parantezi altinda; kamusal alanlara erisim ve ¢evresel kalite, morfolojik
ve fonksiyonel boyutlar dahil edilerek analiz edilmistir. Bu arastirmalar yapilirken, Mekan
Dizimi yonteminin en ¢ok iizerinde durdugu erisilebilirlik 6lgtimleri olan Aksiyel Analizler
korelasyon Analizleri temel alinarak, siirdiiriilebilir yerlesim Oriintiileri ¢ergevesinde
Istanbul Prens Adalarindaki belirleyici etkenler arastirilmistir.

Bu adalarm morfolojik boyutlardaki degerlendirmeleri, kentsel kamusal mekandaki yaya
erisilebilirligi anlaminda bazi 6nemli ipuglart sunabilirler. 1970'lerde gelistirilen ve Hillier
ve Hanson tarafindan 1984'de kitaplasan, biitiinlesme analizleri, yaya oriintiilerini olusturan
temel olgular1 anlamada anahtar olgu olacaktir. Bununla birlikte, ayrica, kentsel-kirsal
Adalar oOlgegindeki cevresel kalite etkilerinin, nasil siirdiiriilebilir kentsel mekanlar
olusturdugu okumalar1 yapilacaktir.

Analizler yapilirken 0Ozellikle hareketin yogun oldugu kamusal alanlarin 6zellikleri
biitlinlesme analizleri 1518inda incelenecektir. Bu analizler, sokagin erisilebilirligini
anlamada sokagin yaya kullanimmi "tahmin" etme durumunu tartisir. Arazi kullanim
analizlerinin, en ¢ok ve en az biitiinlestigi noktalar g6z 6niine alinarak, analizler, yere, farkl
arazi kullanimlarin biiyiikliigiine, ¢esidine ve binalarin mimari ¢ekiciligine odaklanir.

Her ne kadar adalarin yaya oncelikli mekanlar oldugu g6z 6niine alinsa da, dogal egimin,
adalarin yiiriiniilebilirlik asamasinda bir engel olusturup olusturmadigini anlamada ele
alinmasi gereken onemli bir veridir. Dort adada karsilastirmali yapilan, arazi kullanimi ve
egimin belirleyiciligi cergevesindeki erisilebilirlik analizleri sonucunda kirsal yerlesim
boélgelerindeki fiziksel morfolojinin yaya hareketliligine etkileri incelenmeye ¢alisilacaktir.
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Giris

Kentsel alanlara erisilebilirlik cercevesinden baktigimiz zaman karsimiza dikkate alinmasi
gereken birden fazla olgu ¢ikmaktadir. Kentsel yapilanmig ¢evreyi anlama ve anlamlandirma
stirecinde kamusal alanlarin uygunlugu, yiirlinebilirligi ve yasanabilirligi gibi ozelliklerini
dikkate alan farkli yaklagimlar arastirmacilar tarafindan ele alinmistir. Lynch'e gore
(Lynch,1988), cevresel kalite, Oziinde barindirdigi mekanin kimligi olgusuyla "¢ekicilik"
kavramina dayanmaktadir. Bu cazip bolgeler, diiglimler, nirengi noktalar1 gibi ozellikler,
yalnizca yiiriiyerek algilanabilecek olan yaya hareketliligine baglidir.

Erisilebilirlik olgusu, yaya hareketliligine baghdir. Yasadigimiz giinliik hayat aktiviteleri olarak,
ticaret, sosyal iliskiler veya mekanin barindirdigt mimari 06zellikler sokak mekanlarinda
gecmektedir. Bu yiizden, mimari kalite ve kentsel alanlardaki kamusal mekanlarin kalitesi bu
yaya hareketliliginin siirdiiriilebilir olmasinda énemli rol oynamaktadir. Kamusal alanlar, hem
ekonomik hem de sosyal baglamda iliskilerin yiliksek olmasinda 6nemli rol oynamaktadirlar.
Ozellikle yerlesim mekaninin turistik 6zellikleri iizerinden tartisiliyorsa, o yerlesimin, ekolojik,
ekonomik ve kiiltiirel 6zgiinliikleri yerin siirdiiriilmesi adina énem tagimaktadir. Bu yiizden,
yesil alanlarin ve kamusal mekanlarin kalitesi ekonominin devamliligini saglarken, kamusal
alanlar biitlin olarak, sokaklarin en c¢ok biitlinlestigi noktalarda sosyal iligkilerin temel
tetikleyicisi rollinli istlenirler. Ama asil soru, biitiinlesme degeri yiiksek sokaklarn, arazi
kullanim sekilleri de 6nemli yer tutar mi1 sorusunun aranmasidir.

Mekan Dizimi teorisinden bildigimiz sonuca gore; yiirlinebilirlik indeksi, cok agik sekilde,
yogun arazi kullanim1 olan merkezlerde veya bolgelerdeki hareketi etkilemektedir. Ama aym
zamanda, insan davranislarindan elde edilen tecriibe ile, "hareketin, mekanin kalitesi ve
yapilanma sekillerinden daha cok etkilendigi" de vurgulanmaktadir (Hillier ve Hanson,1984)

Calisma alani olarak secilen Istanbul Prens Adalari, tarihsel arka plami, dzgiin mimari tipolojik
kimligi ve binalan cevreleyen sokak ve yesil alanlariyla aragtirma icin ideal bir yerlesimler
biitiiniidiir. Bu adalarda, kamusal alanlardaki ¢evresel kalitenin, morfolojik yap1 ve fonksiyonel
cok boyutluluk gibi veriler lizerinden, yaya erisilebilirligi analiz edildi.

Bu adalarin morfolojik degerlendirmeleri kentsel-kirsal kamusal alanlardaki yaya hareketliligi
hakkinda 6nemli ipuglari verebilirler. 1970'lerde Hillier ve Hanson'in gelistirdigi Mekan Dizimi
yonteminin en Onemli analiz metodu olan entegrasyon analizleri, hareket Oriintiistiniin
nedenlerini anlamada 6nemli bir ¢ikis noktasi olacaktir (Hillier ve Stutz, 2005). Bu arastirma,
tipi Mekan Dizimi yontemi analizleri lizerinden Prens Adalari'm1 anlamaya g¢alisirken, adalar
gibi kirsal 6zellikleri yogun yerlesimlerin siirdiiriilebilir yerlesimler olmalar1 arkalarinda yatan
cevresel etkilerde anlasilmaya calisilmistir.

Yontem

Bu aragtirma, erisilebilirlik olgusu ve morfolojik arastirmalar olarak iki temel diislince iizerine
gelistirilmistir. Mekansal biitiinlesme mantig1 yontem olarak Mekan Dizimi'nde aksiyel dogrular
ad1 verilen akslar biitliniiyle ¢aligir. Bu aksiyel dogrular arasindaki topolojik mesafe, birer adim
olarak belirlenir ve bu adimlar, bir dogrudan diger dogruya aksiyel dogrularin kesisimiyle ve
metrik uzunluklariyla tanimlanarak, rotalar ve yolculuklarin yoniine dogru farklilasacaklardir
(Charalambous ve Mavridou 2012).
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Bu calisma tahmini dolasma rotalarinin belirlenecegi ve potansiyel hareketin konuslandigi
onemli noktalart arastirirken, adalar gibi topografyanin etkisinin yogun hissedildigi
yerlesmelerde, sokaklarin egim agilar1 da harekete etkileri agisindan goz 6niinde tutulmustur.

Morfolojik yaklasmak, yaya hareketliligini agiklamada rol oynayan mekansal bir inceleme
yontemidir. Yayalar, nereye gideceklerinin kararini sokaklarin mekansal yapilanmasina gore
verirler. Yaya hareketliligini etkileyen bu mekansal olusum, genel olarak “dogal hareket
orlintlileri” (Hillier ve Hanson,1984) olarak tanimlanir. Mekan Dizimi teorisi, hareketin yogun
veya seyrek olduguna isaret eden, biitlinlesme (entegrasyon) derecelerini, lokal ve global
entegrasyon degerine gore ifade eder.

Bu bildiride kullanilan yontem, Prens Adalari’ndaki yaya erisilebilirligi ile iliskide olan
entegrasyon degerleri {lizerine egilmektedir. Mekan Dizimi yonteminin temel olgusu,
biitiinlesmedir(entegrasyon). Aksiyel dogrularin yonlerindeki degisim, sistemdeki tiim kamusal
mekanlarda ¢izilir. Bu ylizden Mekan Dizimi yonteminde, biitiinlesme derecelerinin ifadesinde,
metrik uzaklik yerine sentaktik uzaklik olan“derinlik” kavrami kullanilmaktadir. Sistemde
cizilen her bir dogrunun diger dogrularla bir derinlik iliskisi vardir. Bu derinlik iliskisi de
erigilebilirlik orilintiileriyle Ortiisiir.

Kentin farklt ve Oznel bir yeniden sunumu olan aksiyel dogrular, insanlarin kentteki
alisilagelmis hareketini gosteren biligsel bir gosterim yontemidir Dhanani, Vaughan, Ellul ve
Griffiths 2012).

Dephtmap programi yardimiyla, yiiriinebilirlik indeksini anlamak icin, yiiriime ve bisiklet
rotalarin1  gérmek adina 400-1000 metreler i¢cin “angular segment analizler” yapilmigtir.
Buralardan beklenen sonug; biitiinlesmis bolgelerin ne kadarmin yerlesimlerin merkezleri ile
baglantili oldugu ve bu tarz kirsal yerlesimlerde, topografya-arazi kullanimi erisilebilirlik
arasinda bir korelasyon olup olmadigidir.

Arastirma Alani

Bu arastirma, Istanbul Prens Adalar’nmin morfolojik ve topolojik ozellikleri ve sokaklar,
meydanlar gibi tiim ac¢ik alanlarinin yapilanmalar tizerine gelistirilmistir. (Harita 1)

Adalar, tarih sahnesinin aydinligina asil Bizans doneminde ve Bizans kaynaklariyla girer. Roma
Imparatoru Constantinus’un 330’da Istanbul’u baskent yapmasindan sonra adalarin hem siirgiin
yeri hem de manastirlar bolgesi olarak kullanildigi, ayrica burada Roma tapinaklar: bulundugu,

Bizans donemindeki manastirlarin bu tapinaklarin {izerine kuruldugu, bdlgeye ait Bizans
kaynakl ilk bilgilerdir.

Adalarm Osmanli egemenligine gegmesi 1453’te Fatih’in Istanbul kusatmasi sirasindadir.
Kentin kusatilmasindan bir siire sonra donanma ile adalar Oniline gelen Kaptan-1 Derya
Baltaoglu Siileyman Bey, kendiliklerinden teslim olan Kinaliada, Burgazadasi ve Heybeliada’y1
almis, kale ile ¢evrili Biiyiikada da giiglii bir direnisten sonra diismiis ve adalar Istanbul’da 42
giin once fethedilmistir.

Bizans doneminden beri birer siirgiin, si§inma, ¢ile doldurma ve manastir bolgesi olan adalarin
aynit zamanda tedavi, dinlenme ve eglence yeri olarak da {in kazanmalari; siirekli ve yazlik
niifuslarinin hizlh artig géstermesi i¢in, 19. yy’in ortalarina, adalara diizenli vapur seferlerinin
baslamasina kadar beklemek gerecektir. (Erdener 1962)
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Harita 1. Adalarin ag¢ik-kapali alan iliskisi (a) Kinalada, (b)Burgazada, (c)Heybeliada, (d)Biiyiikada

Aksiyel Analizler

Aksiyel haritalar, bir yerlesimin analizi ve sunum seklidir. Aksiyel dogrular, tiim kamusal
alanlardan gegen goriis dogrulart da diyebilecegimiz diiz ve devamli dogrulardir. Tek bir aksiyel
dogru, "diiz bir yol" anlamina gelirken, yol kivrilarak devam ediyorsa, bu noktada bu sistemi
anlatacak birden ¢ok dogruya ihtiya¢ duyulur.

Burada 6nemle iizerinde durulmasi gereken konu; aksiyel dogrular yerlesimin timii tek bir
yukseklik egimindeymis gibi iki boyutlu haritalar yaratirlar. Ama Prens Adalar1 gibi
topografyanin yerlesime etkisinin biliyiik oldugu yerlerde, hareket Oriintiilerini anlamada
analizlere daha ¢ok veri eklenmesi gerekmektedir.

Sekil 1. Kamusal alanlardan olast en uzun dogrular ¢izilerek olusturulan aksiyel harita (kyn: Hillier,
Hanson, 1984).
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Biitiinlesme analizleri aksiyel haritalar iizerinden olusturulur. Aksiyel dogrularin fazla sayida
kesigsmeleri daha c¢ok biitiinlesmenin yani olas1 hareketin oldugunu isaret eder. Diger bir deyisle;
sokak parcalarinin daha az dontisle birlikte diger sokak pargalariyla birlesmesine " yogun
biitiinlesme" denir. Grafik olarak ifade edilirken de sicak renkler daha ¢ok biitiinlesmis alanlar
icin kullanilirken soguk renklere dogru bu biitiinlesmenin azaldigini anlariz. Teoride biitiinlesme
degerleri, cogunlukla hareketin kapasitesi olarak yorumlanmaktadir.

Heybeliada Biitiiniinde Yapilan Analizler

1846 yilinda Heybeliada’ya vapur seferlerinin baslamasi, Tiirklerinde adaya olan ilgisini
artirmis; Abbas Halim Pasa o yillarda adada kendi adinmi tasiyan koskiinii bina ettirmis, bu
yapilanma kosk ¢evresinin de ithya olmasina vesile olmustur.

1850°de Bahriye Mektebi’nin Heybeliada’ya tasinmasi, askeri tesislerin, okullarin, camilerin
yapilmasi, Tanzimat sonrasinda Tiirklerin de yerlesim alam1 olarak ilgisini ¢ekmeye
baslamasiyla, giderek Istanbul yasamiyla biitiinlesmistir. 20. yy baslarindan itibaren adalar artik
Miisliiman Tiirk niifusun da seckin bir sayfiye yeri; 6zellikle bahar ve yaz aylarinda ragbet
edilen bir eglence ve dinlenme bolgesi; zarif yapilarla siislii “kibar” bir semt olmustur.
(Tuglac1,1995)

Heybeliada'da yapilan lokal ve global biitiinlesme analizleri sonucunda (Sekil 2) en genis yol
olan ve aday1 ikiye bolen ve list kotlara ¢ikan yollarla kesisen, Refah Sehitleri Caddesi en
yiiksek biitiinlesme derecesine sahip aks olurken, Cam Limani Mevkiindeki Alp Gorlingen
Sokagi en diisiik biitiinlesmeye sahip sokak olmustur. Yiiksek biitiinlesme degeri "dogal
hareket" olarak tanimlanan, yerel 6lgekteki yayalar isaret eder. Bu sokaktaki arazi kullanim
degerlerine baktigimiz zaman da, yaya hareketi roliinii agiklayan ticari islevlerin bu aksta
yogunlastigini gérmekteyiz. (Sekil 2)
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Sekil 2 Heybeliada Biitiinlesme analizleri; (a) Lokal Biitiinlesme Haritast HHR3, (b) Alp Gériingen
Sokagi: En az biitiinlesen, (c) Global Biitiinleseme Haritast HHRn, (d) Refah Sehitleri Caddesi: En ¢ok
Biitiinlesen
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Sekil 4. Biitiinlesmesi en az ve en ¢ok iki aksin iligkisi

Adanin biitiinlesen veya erisilebilirligi az olan sokaklar1 ile dogal egim ile arasinda bir iligki
olup olmadigin1 anlamak igin korelasyon analizleri yapilmistir. Toplamda 200 sokak igin
hesaplanan egimler ve entegrasyon degerleri sonucunda ortaya ¢ikan korelasyon katsayisi r = -
0,01004’tiir. Bu da entegrasyon degerleri ile egim arasinda ¢ok zayif negatif iliski bulundugu

anlammna gelmektedir. Asagidaki tabloda egim degeri hesaplanmis 200 sokaktan ornekler
secilmistir. (Tablo 1)
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Rn Entegrasyon
Degeri Egim
0,690416 0,5
0,676326 15,46
0,655036 0,36
0,644422 12,32
0,643958 3,98
0,522652 3,93
0,450203 13,15
0,448511 0,03
0,414058 6,11
0,379546 34,93
0,324784 8,69

Tablo 1. Entegrasyon/Egim Tablo

Ornek vermek gerekirse Nevicat Sokak egimi % 15.46 gibi yiiksek bir egim ¢ikarken Rn degeri
ise 0.676326 gibi yiiksek bir degere sahiptir ve adanin en yiiksek biitiinlesmesi olan Refah
Sehitleri Caddesi ile kesisen ve merkezde bir olan sokaktir. Diger bir yandan Yali Rihtim
Sokagi %0.03 gibi neredeyse diiz olan bir sokak iken biitiinlesme derecesi de hayli zayiftir.
(Sekil 5)

Sekil 5. Biitiinlegsme/egim iliskileri; Nevicat Sokak (solda) ve Yalt Rihtim Sokagi (sagda)

Biiyiikada Biitiiniinde Yapilan Analizler

Biiyiikada Prens adalar igerisinde yiizolciimii olarak en biiylik ada olup, yerlesim 6zelliklerinde
de farkli yap1 adalar1 ve yap tipolojileri barindirmaktadir. (Sekil 6) Bu baglamda, Biiyiikada
yerlesiminde lokal ve global biitiinlesme haritalarina baktigimizda, Cimar Caddesi en cok
biitiinlesmis aks olarak karsimiza ¢ikmaktadir. (Sekil 7) Diger bir¢ok sokakla kesisen bu sokak,
bilinyesinde ticaret, kamu yapilari, dini yapilar1 barindirmasindan dolay:1 hareketi tanimlayacak
bir akstir (Giilen N.1985). (Sekil 8)

337



DOKU ANALIZi

Sekil 6. Biiyiikada biitiiniinde farkli doku ozellikleri
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Disiik

(b)

Sekil 7. Biiyiikada Biitiinlesme analizleri; (a) Lokal I Biitiinlesme Haritast HHR3, (b) Nevruz Mevkii: En
az biitiinlesen, (c) Global Biitiinleseme Haritast HHRn, (d) Cinar Caddesi: En ¢ok Biitiinlesen

LEGEND

Sekil 8. Cinar Caddesi Arazi kullanim sekilleri
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Adadaki veya adaya gelen yayalarin kullandiklar giizergahlar1 segerken bilingli ya da bilingsiz
bir sekilde az egimli ve inis yoniinde egimli yollar: tercih ettikleri goriilmektedir. Biiylikada nin
egimli bir araziye sahip oldugu i¢in eg§im faktoriiniin ¢alismada degerlendirilmesi gereklidir.

Adanin 110 adet sokaklarmin egimleri hesaplanmis ve sokaklarin global biitiinlesme degerleri
ile korelasyon analizleri yapilmistir. 0.08 bulunan deger, Heybeli adanin aksine egimle,
erisilebilirlik arasinda bir iligki oldugunu gostermektedir.

Biiyiikada’da merkezdeki bir¢ok sokagi bir birine baglayan Cinar Caddesi yogun bir kullanima
sahiptir. Adanin batisindan dogusuna uzanan bu cadde 286,8 m. uzunluga sahiptir ve caddenin
iki ucu arasindaki kot farki 1,39m’dir. Bu veriler yardimiyla bulunan egim yiizdesi (%0,48)
diger cadde ve sokaklarinki ile karsilastirildiginda Cinar caddesinin neden yogun olarak
kullanildig1 ortaya ¢ikiyor.

Hiisamettin Kural Biiyiikada Hastanesi’nin bulundugu Carkifelek Sokagi epey uzun bir aksa
sahiptir (428,1 m.) ve hastane gibi dnemli bir kentsel donatiy1 i¢inde bulundurdugu i¢in Cinar
caddesi kadar olmasa da yaylarin biiyiik bir boliimii ulasim igin bu caddeyi kullanmaktadir. Tki
ucundaki 14,11 m.lik kot farki ile sokagin uzunlugunu g6z oniinde bulundurdugumuzda %3,29
egimi bulabiliriz. Buradan da sokagin neden Cinar caddesine kiyasla daha az kullanildigini da
anlayabiliriz. Bu baglamda Biiylikada yerlesiminde korelasyon katsayist egimle yiiksek
biitiinlesme iliskisini dogrular nitelikte ¢ikmustir. (Sekil 9)

rZ : e " P il

Sekil 9. Biitiinlesme/egim iliskileri; Carkifelek Sokak (solda) ve Cinar Sokagi (sagda)

Burgazada Biitiiniinde Yapilan Analizler

Yuvarlaksi bir goriiniime sahip olan Burgazadasi, adalar kiimesi i¢inde buyiikliik olarak ti¢tinci
adadir. Eni ve boyu 2 km civarinda olan adanin; Istanbul Limani’na olan uzakligi 9, Anadolu
yakasi sahil seridine olan uzakligi ise 3 mildir (Tuglac1,1995).

Burgaz Ada i¢in yapilan analizlere gore bir¢ok sokak i¢in biitiinlesme degerlerinin hem mevcut,
hem de potansiyel yaya hareket seviyeleri ile ilgili giivenilir bir tahmin saglarken, yliksek
biitiinlesme derecesine sahip sokaklar i¢in orada bulunan miize donatisindan kaynaklandig:
diisiiniilmektedir. Yogun c¢ikan akslar T{zerindeki arazi kullamimlarinda Heybeli ve
Biiytikada’daki ticaret kullaniminin aksine bu bolgelerde genellikle konutlarin bulundugu
gorilmiistiir.

Burgaz Ada’ da erigebilirligi en yiiksek akslar1 Biiyiik Camlik Sokak ve Cakiltagi Sokagi’ dir.
Bu akslarin biitiinlesme oranlarinin yliksek olmasi ve konut bolgeleri arasinda olmasi yaya
yogunlugunu da arttirmaktadir. Kalpazankaya yolu ise biitliinlesmesi en diisiik yol akst ¢ikmuigtir.
(Sekil 10)
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1. BOYUK GAMLIK SOKAK

2. GAKILTAS| SOKAK 2 /

Sekil 10. Burgazada Biitiinlesme analizleri; Lokal IBiitiinlesme Haritasi HHR3, Biiyiik Camlik Sokak:
En ¢ok biitiinlegen, Kalpazankaya Yolu: En az Biitiinlesen

Kinahiada Biitiiniinde Yapilan Analizler

Kinaliada, Prens adalar diye bilenen ada toplulugu icinde Istanbul’a en yakin olanidir. Anadolu
yakasina 3.5 mil uzakliktadir. Ayn1 zamanda 1.3 kilometrekare yiizl¢limiiyle Burgazada’dan
sonra gelen dordiincii biiyiik adadir. Istanbul’un adalar1 i¢inde en kiigiik olanidir. Adin1 da bitki
ortiisiiniin maki oldugu donemlerde demir ve bakir madenlerinin topragi kizila biiriiyen
renginden dolay1 almistir (Tuglac1,1995).

Yapilan R3 ve Rn analizinde diisiik ve yliksek entegrasyonlularin kendi aralarinda
yogunlagmalar1 yerine farkli bolgelere dagilimi s6z konusudur. Bu analizlerde diisiik
entegrasyonlu sokaklar adanin merkeze en uzak noktalarinda goriilmektedir. Bu sokaklar kisa ve
insanlarin fazla tercih etmedigi sokaklardir. Yiiksek entegrasyonlu akslarin konumu ise Rn ve
R3 analizlerinde adanin giineydogusuna yakindir. Bu sokaklar 6zellikle Kinali Firin ile Saki
Bey Sokak’laridir. (Sekil ve Sekil 12)

Kinaliada’nin 90 sokag i¢in yapilan egim hesaplamalari ile Mekan Dizimi analizinden elde
edilen entegrasyon degerleri (radius n degerlerine gore) arasindaki iliskiyi anlamak i¢in
korelasyon analizi yapilmistir. (Sekil 13)

Toplamda 90 sokak i¢in hesaplanan egimler ve biitiinlesme degerleri sonucunda ortaya ¢ikan
korelasyon katsayis1 r=0.080447. Bu da entegrasyon degerleri ile egim arasinda pozitif ancak
zaylf bir iligki bulundugu anlamma gelmektedir. Yiiksek entegrasyonlu sokaklarin egimleri
genelde yiiksek, diisiik entegrasyonlu sokaklarin egimleri genelde diisiik bulunmustur. Bu kisim
korelasyon degerinin pozitif yonlii olmasini agiklamaktadir. Bunun tam tersini gosteren sokaklar
da, korelasyon degeri sonucu zayif bir iliski ¢ikmasini agiklar.

Adanin en yiiksek entegrasyonlu boélgesi kuzeydogu kismidir. Buradaki egim analizine
bakildiginda ortalama 11,5 degerindedir. Yiiksek biitiinlesme degeri olarak i¢inde en yiiksek
egim Akginliilk sokaktadir. Bu bolge hem vapur iskelesine yakin olmasi sebebiyle
ulasilabilirligi kuvvetli hem de konut+ticaret fonksiyonundan dolay: kullanim orani yiiksektir.
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Sekil 11. R3 Analizi
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YUKSEK

Sekil 12. RN Analizi

YUKSEK ENTEGRASYONLU
SOKAKLAR

KINALI FIRIN SH.

SAKI BEY SK.

NAR GIGEGi SK.

YUKSEK ENTEGRASYONLU
SOKAKLAR

TICARET+KONUT

TEKINAY SK,

KINALI BAGI SK.

AHGONLOK SK.

KINALI FIRIN SK.
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KoRrELASYON: 0.080447

40-45
33-40
30-35
: 25-30
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15-20
10-15
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- - e .

Sekil 13. Kinalhiada Egim analizi

Fotograf 1. Akgiinliik Sokak(mezarlik yanindan devam ederek Manastira ulasir)
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Sonuc¢

Prens adalar1 biitiiniinde yapilan analizlerde biiylik adalar olan Heybeli ve Biiylikada’nin benzer
kamusal ve ticari alanlart oldugu, Kinali ve Burgaz adalarmin daha kendine &zgii, dogal
verilerinin sinirlayiciliginda arazi kullanimina sahip olduklar1 gozlemlenmistir. Heybeliada’nin
yerlesim merkezi daha yaymik bir sekilde olustugundan anlasilmasi zor olmaktadir. Refah
Sehitleri Caddesi bircok ticari faaliyeti barindiracak genislikte ve uzunluktadir ama sahille olan
iliskisi parcacil kalmaktadir ve e§imin sahilden itibaren yiikselmesi erisilebilirlikte kiiclik
parcacil bolgeler yaratarak, sikintilar yaratmaktadir. Bu durum Biiyiikada ile karsilastirilinca,
Biiylikada'nin daha erisilebilirligi yiiksek bir ada oldugu analiz edilmistir. Merkez bolgesi egim
acisindan daha diiz ve bu yiizden sahip oldugu kamusal alanlari ile onlar1 saran donatilarla
yasayan ve turistler icin tanimli ve algilanabilir mekanlar yaratmaktadir. Merkezin yiiksek
biitiinlesme derecelerine sahip olmalar1 daha ¢ok yaya ve bisikletliyi adanin geri kalan
alanlarina akis1 saglamaktadir. Kinaliada konut alanlarinin yogun oldugu ve egimi yiiksek bir
adadir. Yerlesimin 1zgara sistemde olusturulmus olmasi egime dik sokaklarda merdivenlesme
egilimini yaratirken, 1zgara formun verdigi yiiksek biitlinlesme degerleri de bu sokaklarda
goziikmektedir. Burgazadasi’nin sahil kesiminde donati alanlari yer alirken biitiinlesmesi
yiiksek sokaklar sahile dik olan iskeleye yakin sokaklar ¢ikmustir. Adanin sistemi yayimik
oldugundan algilanmasi1 zor bir adadir. Bu noktadan bazi yaklagimlar ¢ikarilabilir;

e Yerlesimlerin ticaret gibi servis alanlarmin algilanabilir ve erisilebilirligi yiiksek
alanlarda olmas1 ¢ok 6nemli yer tutmaktadir.

e Istanbul gibi yerlesim birimleri genelde bir dogal egime sahiptirler. Bu yiizden tasarim
ve analizlerde ele alinmasi gereken daha iyi sonu¢ almak icin egim gibi dogal veriler
g0z Oniinde tutmaktir.

e Mekan Dizimi yonteminin en ¢ok elestiri aldigi konu, akslarin esit rol oynar sekilde
analiz edilmeleridir. Yani {izerinde hi¢bir bina olmayan bir sokakla, ticaret aksinin veya
konut bolgesi ile ticaret bolgesinin esit algilanmalar1 gibi.

e Prens Adalan “slow city” denilen yesil alan cesitliligi, arabasiz yerlesim, hafif servis
alanlar1 ile yavas kentler profiline sahip yerlesimlerdir. Bu yiizden analiz yaparken
orada yasayanlarin profilini, davramis bicimlerini, ortak kullanim sekillerini
gozlemlemek mekanin kapasitesini anlamada etkin bir rol tasimaktadir.

Kamusal alandaki iliskiler, 6zel yasama sinirlar ¢izerek biitiinlesmeyi saglar (Ozbek, 2007).
Mekan Dizimi’nin bir analizi olusturma ve yorulmada, bir mimar veya sehir plancisinin
deneyimi veya sezgilerinden daha giivenilir ve kullanigl oldugu kanitlanmustir.
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