FIRAT UNIVERSITESI KAMPUSU ULASIM AGI'NIN COGRAFI ACIDAN
INCELENMESINDE MEKAN DiZiM ANALIiZI YONTEMI

Handan Arslan, Emrah Sikoglu

Firat Universitesi, Yrd. Dog.
hcaglayan@firat.edu.tr
Firat Universitesi, Ars.Gor.
emrahskoglu@firat.edu.tr

OZET

Mekan dizimi 1970°1i yillarda Bill Hillier ve Julienne Hanson tarafindan gelistirilmistir.
Mekan dizimi, mikro ve makro Ol¢ekteki mekansal dokularm nasil sekillendigini,
calistigini, gelistigini ve degistigini analiz eden bir yontemdir. Calismada Firat Universitesi
yerleskesinin ulagim sistemi, mekan dizim analizi yontemiyle incelenmistir. Universite
kampiisiindeki yaya ve ara¢ trafik hareketlerinin organizasyonu belirlenerek, kampiisiin
ogrenciler tarafindan algilanabilirligi ulagim oOlglistinde degerlendirilmistir. Bdylece
iiniversitenin kendine 6zgii ulasim sisteminin, cografi mekan biitiinlesmesi ve kampiisiin
algisal olarak kavranabilirligi daha net bir sekilde degerlendirilebilir. Ozellikle, Firat
Universitesi yerleskesinin biitiiniine ait olan ortak ulasim sistemi ile alt pargalarma ait
(mahalli) ortak ulagim sistemi karsilagtirilarak okunmasina yardimct olmasi diisiiniilen bu
analizin, Firat Universitesi kampiis ulasim sisteminin, farkli bir bakis acisiyla
incelenmesine ve yorumlanmasina olanak tanityacagi diisiiniilmiistiir.

Calismada Firat Universitesi kampiis ulagimiyla ilgili ileriye yonelik planlamalara destek
olabilmesi amaclanmistir. Gelecekte mekan dizim analizi yontemi kullanilarak yapilacak
olan cografi calismalara bir altlik olusturmak istenmesi de caligmanin bir diger amacini
olusturmustur.

Kampiis igerisinde hem yaylarin hem de araglarin ortak kullanabildigi yollar disinda, bir de
sadece yayalarm kullanabildigi yaya yollar1 gelismistir. Yaya yollari, kimi zaman ulasim
akslarini birbirine baglar nitelikte ¢apraz, kimi zaman da ara¢ ve yayalarin kullanabildigi
akslara paralel bir yapi arz etmektedir. Gerek ulagim aglarint gerekse kampiis igerisindeki
fakiilte binalarina ulagimi saglayan yaya yollar1 ulagim sistemine kendine 6zgii bir karakter
katarken ulagim sistemleri arasindaki siirekliligi saglamada da Onemli bir gorev
tistlenmektedir. Ozellikle yaya yollarinin erisilebilirligi ne kadar arttirdigini degerlendirmek
i¢cin mekan dizim yontemi ile doku analizi yapilmistir.

Firat Universitesi kampiisii icin yapilan bu calismada 6ncelikle yayalarin ve araglarmn ortak
kullandig1 yollarin 6nce global biitiinlesmesi (Rn) ve lokal biitiinlesmesi yaricap analizi
yapilmistir. Daha sonra sadece yaya yollarinin biitiinlesmeye ve okunabilirlige etkisini
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tespit etmek amaciyla biitiin yol akslari analize dahil edilerek dnce global biitiinlesmesi
(Rn) ve lokal biitiinlesmesi yaricap analizi yapilmistir.

Aksiyel analizleri yapmak i¢in Depth Map, programi kullanilmistir. Map Info programu ile
biitiinlesme degerlerinin dagilimini gdsteren haritalar olusturulmustur. ilk olarak uydu
gorilintiisii tizerinden aks haritas1 olusturulmugtur. Bu aks haritast oncelikle yaya ve
araglarin kullanabildigi ortak yollar temel alinarak ¢izilmistir. Daha sonra bu yollara sadece
yayalarin kullanabildikleri yollar da eklenerek ikinci aks haritasi tiretilmistir.

Ayrica calismada Gate Counts (Kapt Sayimi) gozlem teknigi kullanilarak secilen
kapilardan gegen arag ve kisiler, haftanin belirli giin ve saatlerinde (Pazartesi, Carsamba,
Cumartesi giinlerinde 08:00,12:00,17:00 saatlerinde yarim saat siireyle) sayilmistir. Bu
sayimmlar sonucunda elde edilen bilgilerle, aksiyel haritalarin dogrulugu kanitlanmaya
calistlmustir.

Uretmis oldugumuz fiziki ve egim haritalarryla Firat Universitesi Kampiisii’niin belirli bir
egime sahip oldugu tespit edilmistir. Bu tespit sonucunda daha 6nce iiretmis oldugumuz aks
haritalariyla, fiziki ve egim haritalart karsilastirilarak, haritalar arasindaki iliski
incelenmistir. Yayalarin yol giizergahlarini kullanirken, 6zellikle aksiyel analizlerde
bitiinlesikligi yliksek olan yollarda, yokus ¢ikilan yollar1 hangi yonde (inis veya ¢ikis
olarak) daha sik kullandiklar1 tespit edilmeye calisilmistir. Egim ve fiziki haritalarla, aks
haritalarinin  karsilastirilmasiyla, aks haritalarina kismen t¢iincii boyutun eklenmesi
amaglanmistir.

Giris

Mekan dizimi, mikro ve makro 6l¢ekteki mekansal dokularin nasil sekillendigini, calistigini,
gelistigini ve degistigini analiz eden bir yontemdir (Kubat vd.,2007, 1). Mekan dizim analizi,
kentsel dokuyu olusturan sosyal mantigir anlamak, bir bagka deyisle, i¢indeki harekete baglh

olarak fiziksel mekanin insanlar1 bir araya getirme potansiyelini okumak icin olusturulmus bir
yontemdir (Cil, 2008, 1).

Kullanicilarin mekan igerisindeki davraniglan ile mekan morfolojisi arasindaki iligkiyi anlamak
icin, Hillier’in “Mekan Dizim” (Space syntax) modeli yonteminden yararlanilmaktadir. Bu
calismalar sonucunda iiretilen modelleri doku {iizerinde yapilacak daha sonraki caligsmalar
yonlendirici veriler saglayarak uygulamalarin etkinligini arttirmaktadir. Bunun disinda mekanin
geometrisi ve kullanict yogunlugu ile iliskili olarak davranisi modelleyen arastirmalar da
yapilmaktadir. Mekan dizim analizleri farkli analizler igermektedir: Bu analizler aks haritalari
veya konveks haritalar denilen acik alanlarin konveks alt mekénlara boliinmesi ile olusan
haritalar {izerinde yapilmaktadir. Mekan dizim analizi ile kentsel dokularin kendine has
ozellikleri de ortaya cikarilabilmektedir (Kaya, 2011,576-577-578).

Mekan dizim analizi yontemindeki temel yaklasim, kullanicinin mekénsal dokuyu ve mekan
igerisindeki  hareketinin  kus bakist degil, kiginin gorerek algiladigi bir agidan
degerlendirilmesidir. Bu agidan yola ¢ikarak bazi analizler yapilmaktadir. Bu analizlerin baginda
aksiyelite ve derinlik analizleri gelmektedir.

Karsilikli kesisen ve biitiin bir bos alan1 kapsayan bir dizi eksenel hat ¢izgisine aksiyel harita
denmektedir. Eksenel bir harita, en az sayidaki en uzun aksiyel hatlar teskil etmektir. Aksiyel
haritanin algoritma kullanimi ise su sekilde tarif edilir; en uzun aksiyel hattin tanimlanmasiyla
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baslanir ( daha dogrusu en uzun goriis alan1 hatt1 ) ardindan en uzun ikinci aksiyel hat gelir ve
bos alanin tamami kesisen eksenel hatlarla kapanana kadar bu sekilde devam eder (Jiang,
Claramunt, 2002, 297).

Derinlik, grafik iizerinde bir mekandan digerine gegerken gerekli olacak en az sayidaki
sentaktik asamalar olarak tanimlanabilir (Atak, 2009, 11). Bagka bir deyisle MD (Derinlik)
seviyenin degeri ile derinligin her seviyesinde mekanlarin toplam sayisi ile ¢arpilarak bulunur
(Bag, 2012, 89).

Konuyla ilgili bir diger kavram ve analiz ise “Entegrasyon” yani “Biitiinlesiklik” (Integrated)
kavramidir. Bu kavram derinlik kavramiyla birlikte kullanilip birbirlerinin - devami
niteligindedir. Yani entegrasyon kavraminin tanimlanabilmesi i¢in once derinlik kavraminin
bilinmesi gerekir (Jiang, Claramunt, 2002, 298). Ayrica bu kavram icerisinde Entegrasyonu
olusturan iki temel analiz yontemi bulunmaktadir. Bunlardan ilki Goreli veya Goreceli asimetri
(Relative Asymmetry-RA) digeri ise Gergek Goreli asimetridir (Real Relative Asymmetry-
RRA).

Makro ve mikro Olgekteki analizleri birbirleriyle iligskilendiren kavram “okunabilirlik”
(intelligibilty)’dir. Bu baglamda okunabilirlik, parcalarin birbirleriyle baglanabilmesi yoluyla
biitiin hakkinda g¢ikarim yapilmasi olarak tanimlanabilir. Okunabilirlik ve Biitiinlesiklik mekan
dizim analizinin, bir yerlesimin bi¢imsel 6zellikleri ile onun sosyo-kiiltiirel diinyas1 arasindaki
iliskiyi yorumlamaya imkan veren iki temel kavramdir (Cil, 2006, 224-225).

Entegrasyon, kentlerin 1zgara bigimine doniisen yap1 adasi sistemindeki en kiigiik ve en biiyiik
potansiyel hareket dogrularimin st iiste getirilmesiyle olusmus bir yontemdir. Her dogrunun
yerel sisteme ve biitiin sisteme entegrasyonu (biitiinlesmesi) hesaplanarak, bir kentsel 1zgara
sistemi analiz edilebilir, hareketlilik 6nceden tahmin edilebilir ve ayn1 zamanda simdiki
hareketliligini agiklayacak veriler {iretilebilir.

Goreceli asimetri (Relative Asymmetry-RA) derinlik ve yakinlik kavramlarina bagl olarak,
goriis akslar1 haritasinin derinliginin karsilastirmasina olanak veren bir degerdir (Ozkan Ozbek,
2007, 70). Ortalama derinlik gibi, rolatif asimetri sistem i¢inde tiim diger mekanlarin giristen
derinligine bagl olarak noktadan noktaya degiskenlik gosterir. RA= 2(MD-1)/ k-2 formiiliiyle
ifade edilir. Formiilde, semadaki mekanlarin toplam sayis1 k, ortalama derinligi MD, rolatif
asimetrisi ise, RA ile gosterilir (Czerkauer-Yamu, 2010, 16).

Gergek Goreli asimetri (Real Relative Asymmetry-RRA) yonteminin mantigi ise soyledir;
mekan igerisinde yer alan kompleksler biiylidiikce / genisledikge, sekillerinin bir cali ya da
cizgisel bir dizi olma olasilig1 da o derece azalir (Czerkauer-Yamu, 2010, 17).

Ozetle mekan dizim analizinin temel parametreleri; baglantisallik, derinlik kavranabilirlik,
okunabilirlik ve biitliinlesmedir.

Arastirma Yontemi

Cografi anlamda yeni gelismelerden biri glizergahlarin tek alinmasindan ¢ok ulasgim sisteminin
tamaminin géz Oniinde tutulmasidir. Ulasim sebekesinin bir biitiin olarak ele alindig1 bu sekil,
bazi aragtirmacilarin “ulasim agi geometrisi” (network geometry) olarak adlandirdigi goriise
dayanmaktadir. Bu goriise gore ulasim aginin herhangi bir parcast herhangi iki sabit noktay1
birbirine dogrudan baglamakla kalmaz, ayni zamanda cesitli noktalar arasinda bir baglanti
zinciri gorevini de goriir. Dolayisiyla sistemdeki degisiklikler ya da sisteme yapilan ekler ulasgim
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sﬂebekesinin biitiiniinii etkiler (Ttumertekin, 1987, 31-32). Bu bilgiler 1s18inda ¢alismada Firat
Universitesi kamptistiniin ulagim akslar1 bir biitiin olarak mekan dizim yontemi kullanilarak
incelenmistir.

Fiziksel doku ile kullanici davranigi arasindaki iligkinin analizinde 6nemli bir yaklagim olan
mekan dizim yontemi “hareket ekonomisi” ve “dogal hareket” kavramlarina dayanmaktadir
(Hillier, 1996, 355).

Hareket ekonomisi, kullanicinin dogal olarak en kisa ve dogrusal olan gilizergahi tercih etmesi
seklinde Gzetlene bilir. Dogal hareket kavrami ise arazi kullanim ve diger ¢ekici faktorler gibi
kullaniciyr ¢eken etkenlerden bagimsiz olarak, mekansal organizasyonun kullaniciyr ¢ekme
kapasitesi olarak tanimlanmaktadir (Kaya, Cikrike¢1, 2009, 7)

Bu nedenle mekansal dizim, ulasim dokusunda serbest olarak hareket edebilecek alanlarla
ilgilenmekte ve mekansal haritayl, mekan icerisinde hareket eden kullanici bakis acisina gore
sekillendirmektedir. Bu yaklasimda iki temel harita tiretilmekte ve kullanilmaktadir. Bunlardan
ilki mekan icerisindeki hareket glizergahlarin temsil eden aks haritalari, ikincisi ise insanin bir
noktada durdugunda gorebilecegi mekan sinirlarini kapsayan konveks mekan haritasidir. Bu
calismada erisilebilirlik ve okuna bilirlik incelendiginden sadece aks haritalar1 kullanilarak
biitiinlesme analizi yapilmstir.

Kullanicinin mekan icerisinde hareket ederken gorebilecegi hatlar dogrusal olup binalar gibi
iiclincli boyuttaki objelerle goriis hatlar1 kesileceginden, aks haritas1 da dogru parcgalarindan
olugmaktadir. Aks haritasi hazirlanirken olabilecek en az sayida akstan olusan sistem
olusturulur.

Aks haritasinda akslar birbirleri ile kesismektedir. Iki kesisme noktasi arasindaki birer dogru
parcast olan akslar bir “adim” olarak degerlendirilmektedir. Bu sistemde bir noktanin
erigilebilirligi geometrik uzakliga gore degil, o noktaya baglanan aks veya “adim” sayis1 ve her
noktadan oraya kac adimda ulasilabilecegine gore hesaplanir. Bu durumda g¢evresine en ¢ok
aksla baglanan nokta en kolay ulasilabilen nokta olacaktir (Hillier ve Hanson, 1984, 281). Kolay
ulasilabilen bolgelerin biitiinlesme degeri ¢evrelerine oranla daha yiiksektir.

Yerel ve bolgesel olmak tizere farkli 6lgeklerde biitiinlesme analizleri yapilabilir. Diger bir
deyisle biitiinlesme hesabi tiim sistem i¢in yapilabilecegi gibi belirli erisilebilirlik mesafesi ile
sinirlandirilabilir. Burada erigsim mesafesi birimi “adim” dir ve erisim mesafesi olarak belirlenen
adim sayis1 “yaricap” olarak degerlendirilir. Ornegin her bir dogru parcasi i¢in o dogru
parcasina bes adim uzakliktaki baglantilarin sayisina gore biitiinlesme hesab1 yapilirsa bu islem
sonucu yarigap bes (R5) olarak adlandirilir. Eger tiim sistem hesaba katilirsa bu durum “Rn”
olarak ifade edilir.

Firat Universitesi kampiisii icin yapilan bu ¢alismada &ncelikle hem yayalarin hem de araglarin
kullandig1 yollarin 6nce global biitiinlesmesi (Rn) ve lokal biitiinlesmesi yaricap 2 (R2) analizi
yapilmistir. Daha sonra yaya yollarinin biitiinlesmeye ve okuna bilirlige etkisini tespit etmek
amaciyla biitiin yol akslar1 analize dahil edilerek once global biitiinlesmesi (Rn) ve lokal
biitiinlesmesi yarigap iki (R2) analizi yapilmstir.

Bu haritalar tretildikten sonra yine ayni akslarin segment analizleri yapilmistir. Segment
analizinde de yine global ve lokal biitiinlesme degerleri hesaplanmistir. Lokal biitiinlesme degeri
hesaplanirken, segment analizinde “adim” yerine “yiiriiyiis mesafesi” degeri temel alindig1 i¢in
R2 yerine R400 degeri almistir. Degerlerin bu sekilde alinmasinin temel sebebi, calisilan alanin
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dar olmasi sebebiyle yollarin sayisindaki azlik ve arazi gbézlemleri sonucu, yapilan analizler
icinden en dogru sonuclarin bu analiz degerlerinde elde edilmis olmasidir.

Mekan dizim analizini yapmak i¢cin Depth Map, programi kullanilmis ve diizenlemeler Map
Info programiyla gerceklestirilmistir. ilk olarak uydu goriintiisii {izerinden aks haritasi
olusturulmustur. Bu aks haritalar1 6ncelikle yaya ve araglarin kullana bildigi ortak yollar temel
alarak ¢izilmistir. Daha sonra bu yollara sadece yayalarin kullanabildikleri yollar da eklenerek
ikinci aks haritalari tretilmistir. Bu haritalar Depth Map programi kullanilarak biitlinlesme
analizleri yapildiktan sonra Map Info programi ile biitiinlesme degerlerinin dagilimini gdsteren
haritalar olusturulmustur.

Firat Universitesi Kampiisiiniin Ulasim Akslari

Firat Universitesi, Elaz1g’da ilk olarak 1967 yilinda bir Yiiksek Teknik Okul agilmus ve ayn1 y1l
igerisinde Ankara Universitesi Senatosu’nun Elazig’da Veteriner Fakiiltesinin kurulmasini
ongoren karari, Milli Egitim Bakanligi’nca onaylanmustir.

Yiiksek Teknik Okul,1184 Sayili Kanunla 1969 yilinda Elazig Devlet Miihendislik ve Mimarlik
Akademisi (EDMMA)’ne doniistiiriilmiis, Veteriner Fakiiltesi de 1970 yilinda Ankara
Universitesi’ne bagli olarak egitim-dgretime baslanustir. Elaz1g’daki yiiksekdgretim kurumlari,
11 Nisan 1975°de “Firat Universitesi” adiyla tek bir g¢ati altinda toplanmus ve Veteriner
Fakiiltesi, Fen Fakiiltesi ve Edebiyat Fakiiltelerinden olusan bir yapi ¢ergevesinde faaliyete
baglamistir.

Firat tiniversitesi Elazig’in kuzeyinde Harput’un eteklerine kurulmus bir tiniversitedir. Kuzeye
dogru yiikselme arz eden kampiisiin tamamina yakini piedmont {izerine kurulmustur (Akdemir,
2013, 13). Frrat tiniversitesi, ilk kuruldugu donemlerde sehrin digina konuslandirilmis olsa da,
zaman igerisinde Elazig’in gelismesiyle birlikte sehrin icerisine dahil olmus, hatta tiimiiyle
sehrin yerlesme alaniyla biitlinlesmistir (Harita 1).

Harita 1: Lokasyon Haritasi. (Firat Universitesi Kampiis Sinirlarinin ve Yakin Cevresinin Quickbird
Goriintiisii, Giinek v.d’den degistirilerek)
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Kampiis icerisindeki iiniversiteye ait olmayan ve tel oOrgiilerle g¢evrili oldugu igin serbest
gecislere olanak saglamayan ormanlik bir arazinin varhigi da kampiisii ikiye bolmistiir.
Kampiisiin dogu kismi Rektorliik kampiisii, bat1 kismi ise Miihendislik fakiiltesi boliimlerinin
yogunluk kazandigi Miihendislik kampiisii olarak adlandirilmistir. Bu sebepten dolay1 kampiis
icerisinde iki ayr1 ulagim sistemi gelismistir. Bu iki kampiisii birbirine baglayan bir baglanti
yolu mevcuttur.

Kampiis igerisinde hem yaylarin hem de araglarin kullanabildigi yollar disinda, birde sadece
yayalarin kullanabildigi yaya yollar1 gelismistir. Yaya yollari, kimi zaman ulasim akslarini
birbirine baglar nitelikte ¢apraz, kimi zaman da ara¢ ve yayalarin kullanabildigi akslara paralel
bir yap1 arz etmektedir (Sekil 1).

ACIKLAMALAR
Arag ve
Yaya Yolu
. Yaya Yolu
) Saywn Yapilan
Kapilar

Sekil 1: Firat Universitesi Kampiisii ve Ulasim Akslar:

Gerek ulasim aglarini gerekse kampiis igerisindeki fakiilte binalarina ulagimi saglayan yaya
yollart ulagim sistemine kendine 0zgli bir karakter katarken ulasim sistemleri arasindaki
siirekliligi saglamada da ©nemli bir gorev iistlenmektedir. Ozellikle yaya yollarinin
erisilebilirligi ne kadar arttirdigin1 degerlendirmek icin mekan dizim yontemi ile doku analizi
yapilmustir.

Aksiyel Harita Analiz Sonuc¢lar: ve Degerlendirme

Elde edilen ilk analiz sonucunda, yaya ve araglarin ortak kullandiklar1 ulasim gilizergdhinda
kampiis igerisinde ana arterler olarak ifade edebilecegimiz iki kampiisii birbirine baglayan tek
giizergah olan ve mesire alani igerisinden gecen yolun ve bu aksi takip eden bati ve dogudaki
giris kapilarina dogru yonelen yollarin yiliksek biitiinlesme degerine sahip olduklarini rahatlikla
sOyleye biliriz.
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Ik analizde dikkati ¢eken bir diger durum ise rektorliik kampiisiindeki yollarm biitiinlesme
degerinin miihendislik kampiisiine oranla daha yiiksek olmasidir. Bunun temel nedeni rektorlitk
kampiisiiniin yap1 olarak daha yogun bir 6zellik gostermesidir.

Iki kampiisiin ortak 6zellikleri ise kuzey kesimindeki akslarm biitiinlesme degerlerinin diisiik
olmasidir. Kuzey bolgeler tiniversite kampiisiiniin giineyine nazaran daha yiiksek, dik ve egimli
bir yap1 gosterdigini de belirtmek gerekir.

Global biitiinlesme analizlerinin sonucu baska bir agidan degerlendirildiginde, bize kampiis
disindan gelen insanlarla, kampiise hakim olan insanlarin karsilagsma olanaginin yiiksek oldugu
yerleri gosterdigini sdyleye biliriz (Harita 2).

BOETORLON HAaMPOa0

i
P v LEBF 1

‘Vasarinariin
Faelitesi

Harita 2: Firat Universitesi Kampiisiiniin Yaya ve Arag Giizergalhimin Global Biitinlesme Analizi
(Aksiyel) (RN).

Yapilan lokal analizde yani R2 analizinde biitiinlesme degeri en yiiksek olan iki aks dikkat
¢ekmektedir. Bu akslarin ikisi de rektorliik kampiisii i¢erisindedir. Bu iki akstan biitlinlesme
degeri en yiiksek olan yol Rektdrliik binasmin hemen Oniinden gegen yoldur. Kuzey giliney
dogrultulu olan yani Veterinerlik Fakiiltesi’nden lojmanlara ¢ikan aks ise biitiinlesme degeri en
yuksek olan ikinci giizergah olarak gozlenmistir.

Biitiinlesme degeri yiiksek olan bu yollarin ortak 6zelligi yine biitlinlesme degerleri yiiksek olan
ve haritada kahverengiyle ifade edilen yollarin bu yollarla baglantilarinin olmasidir. Elbette ki
tek sebep bu degildir, rektorliik kampiisiiniin orta boliimiinde bulunan bu akslar birgok aksin
kesisme noktalarini da olusturmaktadir.
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Miihendislik kampiisiinde ise biitiinlesme degeri digerlerine oranla daha yiiksek olan aks ise
AKM (Atatiirk Kiiltiir Merkezi) oniinden Universite Misafirhanesi’ne dogru ¢ikan giizergah
olarak goriilmektedir. Bu akslarin diger akslara oranla biitiinlesme degerinin yiiksek gdriinme
sebebi ise baglantisallik oranlar1 degil, goriis mesafelerinin gevresindeki diger akslara oranla
daha genis olmasindan kaynaklanmaktadir (Harita 3).

|

|

P

L

kK

‘Vatarinarin
Fakiitonl

Harita 3: Firat Universitesi Kampiisiiniin Yaya ve Ara¢ Giizergahinin Lokal Biitiinlesme Analizi

(Aksiyel) (R2).

Yaya ve araglarin ortak kullandiklar1 aks haritalarinin igerisine sadece yayalarin kullandiklart
yollarin da dahil edilmesiyle olusan aksiyel haritalar incelenecek olursa:

Bu haritalar, yaya yollarinin olmadigt RN analizi yapilan haritayla benzer 6zellikler tasirlar.
Yine ana akslar biitiinlesikligi en yiiksek yerler olurken, rektorlilk kampiisii miihendislik
kampiisiine gore daha yiiksek biitlinlesiklige sahip oldugu sonucuna varilabilir.

Genel benzerlikler disinda ¢ok 6nemli bir farklilik goze ¢carpmaktadir. Bu farkin, haritaya yaya
yollarinin eklenmesiyle yaya ve araclarin kullanabildigi diger biitiin yollardaki biitlinlesme
degerinin artmast oldugunu sdyleyebiliriz. Fakat bu artis miihendislik kampiisiinden ¢ok
rektorliik kampiisiine yansimistir.

Bilindigi iizere RN analizinde, global, yani ¢alisma bolgesindeki akslarin bir biitiin halinde
Olcimii  yapilmaktadir. Bu g¢ercevede diisiiniildiigiinde, Miihendislik kampiisiinde yaya
yollarinin az olmasi, RN analizinde yaya ve araclarm kullanabildigi diger biitiin yollardaki
biitlinlesme degerinin diistik c¢ikmasina sebep olmustur. Ciinkii rektdrlilk kampiisiiniin
biitiinlesme degeri yaya yollarinin fazlaligi sebebiyle iyice ylikselmistir. Bu durum da global
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analizde miihendislik kampiisiindeki biitiinlesmenin biraz daha diismesine sebep olmustur
(Harita 4).
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Harita 4: Firat Universitesi Kampiisiiniin Yaya-Ara¢ ve Sadece Yaya Giizergahimin Global Biitiinlesme
Analizi (Aksiyel) (RN).

Yaya yollarinin dahil edildigi lokal biitlinlesme yani R2 haritasi incelenecek olursa; yine
ozellikle rektorliik kampiisiindeki biitiinlesme degeri dikkat c¢ekicidir. Yaya yollarinin
eklenmedigi haritada biitiinlesikligi en yiliksek olan iki glizergah varken, bu say1 dorde
yukselmistir. Insani ve Sosyal Bilimler Fakiiltesi ve Veterinerlik Fakiiltesi arasinda kalan aks ve
yine Insani ve sosyal bilimler fakiiltesiyle F.U Arastirma Hastanesi arasinda kalan kuzey giiney
dogrultulu akslar biitiinlesikligi en yiiksek olan akslar olarak tespit edilmistir.

Yaya yollarinm bir kismu ve Insani ve Sosyal Bilimler Fakiiltesinden, Egitim Fakiiltesine giden
akslar ise ikinci derecede 6nemli giizergahlar olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Miihendislik fakiiltesinde ise daha ¢ok turuncu ve sari renklerle ifade edilen ikinci ve ligiinci
derecede Onemli olan akslar goriilmektedir. Bu akslar igerisinden biitiinlesikligi yiliksek olan
glizergah, AKM’ye ¢ikan kuzey giiney yonii aks ve Kredi Yurtlar Kurumuna ¢ikan giizergah
olarak goriilmektedir. Bu giizergahlar disinda ise mesire alaninin hemen bitiminde miihendislik
lojmanlarina dénen yol da {igiincii dereceden 6nemli bir aks olarak karsimiza ¢ikar (Harita 5).
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Harita 5: Firat Universitesi Kampiisiiniin Yaya-Ara¢ ve Sadece Yaya Giizergahinin Lokal Biitiinlesme
Analizi (Aksiyel) (R2).

Segment analizi yapilmis haritalarla aksiyel haritalarmn karsilastirmali degerlendirmesini
yapacak olursak:

Oncelikle bahsetmek gerekir ki; Parca analizleri ya da agisal analizler, A dan B ye hareket etme
sirasindaki (yaya, tasit, v.) mutlak yon degisimi ile ilgilidirler. Temel fikir “en az yon degisimi”
dir. Bu nedenle istiinliik, iki nokta arasindaki minimum agiya sahip yol (MAP), ve minimum
mesafesi (Oklid 6l¢iimii) olan yol arasindadir. Insanlar genellikle lokal Oklid uzakliginda ve
minimum agili yollarda yiiriimeyi tercih ederler. A¢isal analizin en énemli etkisi, insanlarin bir
cadde aginda yon tayini yapabilmelerini saglamaktir. Acisal analizleri igin agirlikli grafik
hesaplanir. Kenarlarin agirlikli toplami  hesaplanir ve her bir kenar baglanti agisiyla
agirliklandirilir. A dan B ye bir yolun hesaplanmasinda, normal olarak entegrasyon
hesaplanmalidir (Czerkauer-Yamu, 2010, 29).

Segment analiziyle aksiyel analiz arasindaki en biiyiik fark; aksiyel analizler topolojik 6l¢ctim
yaparken, segment analizinde agisal hesaplamalarin yapiliyor olmasidir. Yani aksiyel haritalarda
gOriis mesafesinin en uzun oldugu akslar insanlar tarafindan algisal olarak tercih edildigi
varsayilirken, segment analizinde goriis mesafesinin uzunlugu yaninda, Oklid metodundaki
acisal goris acisinin da algilan ve tercihleri etkilemesi varsayilarak analiz yapilmaktadir.

Yapilan segment haritasinda Firat Universitesi kampiisiiniin yaya ve arag giizergahmin global
biitiinlesme akslarindaki hiyerarsi, aksiyel analizle yapilan global biitiinlesme akslarinin
hiyerarsisiyle benzerlik gostermektedir. Fakat segment analizinde biitiinlesme oran1 hem
mithendislik kampiisiinde hem de rektorliik kampiisiinde artmustir.
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Segment haritasinda yapilan RN analizinde {iniversitenin giris kapilarinin tiimiiniin biitiinlesme
degerinin yiiksek oldugu agikca goriilmektedir. Giris kapilari iginde biitiinlesme oran1 en yiiksek
olan kap1 ise mithendislik kampiisiindeki kampiisiin giiney kismindaki kapidir. Yine egitim
fakiiltesi oniinden gecen yolun biitiinlesme degeri yiikselmis fakat tam anlamyla yiiksek
biitiinlesme degeri gdsterememistir.

Segment haritasinda yapilan RN analizinde, gbze carpan bir diger énemli husus da mesire
alaninin hemen dogusundaki rektorlik kampiisii kismindaki kuzeye dogru ¢ikan yolun
biitiinlesme derecesinde en iist seviyeye ulasmig olmasidir.

Miihendislik kampiisiinde de biitiinlesme degerinin arttigini gézlemliyoruz. Ozellikle {iniversite
giris kapisinin bulundugu giizergah en yiiksek biitiinlesme degerinin goriildiigl akstir. Aksiyel
haritada oldugu gibi miithendislik lojmanlarina giden yol, yine AKM ve misafirhaneye giden yol
ve KYKya ¢ikan yol ikinci derecede yiiksek biitiinlesme degeri gostermistir (Harita 6).
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Harita 6: Firat Universitesi Kampiisiiniin Yaya ve Ara¢ Giizergahinin Global Biitiinlesme Analizi

(Segment) (RN).

Daha 6nceden segment analizinde agisal hesaplamalarin yapildigindan bahsedilmisti. Segment
analizinde sdylenmesi gereken bir diger 6nemli konu da aksiyel haritada R3 olarak adlandirilan
yaricap analizinin segment analizindeki karsihigir yiiz rakamiyla ifade edilir. Yani aksiyel
haritadaki R3 degeri, ii¢ adim mesafesini temsil ederken aksiyel haritalarda bu deger R200 veya
R400 gibi rakamlarla ifade edilir. Bu rakamlar da 6rnegin R200 2,5 dakikalik yiiriiyiis
mesafesini temsil ederken, R400 ise 5 dakikalik yiirliyiis mesafesini temsil etmektedir. Bu
degerler orantisal olarak arttirilabilir.
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Firat iiniversitesi kampiisii i¢in segment haritasindaki en uygun yaricap degeri R400 olarak
belirlenmistir. Bu analiz sonucunda aksiyel R2 analizindeki degerlerle ayni sonucun elde
edildigi agik bir sekilde goriilmiistiir. Fakat segment analizinde her iki kampiisiin de biitiinlesme
degerlerinin yiikseldigi gozlemlenmistir. Ozellikle KYK’nin hemen 6niinde bulunan akslarin
biitiinlesme degeri oldukea yiiksektir (Harita 7).
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Harita 7: Fiwrat Universitesi Kampiisiiniin Yaya ve Ara¢ Giizergahimn Lokal Biitiinlesme Analizi
(Segment) (R400).

Global bitiinlesme degerinin 6l¢iildiigii bir diger segment haritasi ile global biitiinlesme
degerinin Ol¢iildigl aksiyel haritasi karsilastirildiginda sonuglarin birbirine oldukca yakin
oldugunu sdyleyebiliriz. iki harita arasindaki en temel fark segment haritasinda iiniversite giris
kapilarinin hiyerarsik olarak yani biitiinlesme degeri bakimindan ylikselmis olmalaridir. Bu fark
disinda goze ¢arpan bir diger durum ise kuzey kisimdaki mesire alaninin hemen dogusunda
bulunan kuzeybati-giineydogu dogrultulu aksin biitiinlesme degerinin aksiyel haritasina gore
oldukga yiikselmis olmasidir.

Bu haritay1 birde sadece yayalarin kullandigi yolun eklenmedigi segment haritasiyla
kiyaslayacak olursak; goze carpan ilk olgunun miihendislik kampiisiindeki biitiinlesme
degerinin diismesi oldugunu sodyleyebiliriz. Sadece yayalarin kullandig1 yollarin eklenmesiyle
miihendislik kampiisiiniin biitiinlesme degerinin diismesinin temel sebebi, yaya yollarinin azligi
ve var olan yaya yollarmin mevcut akslara paralel yonde bir yapr arz etmesinden
kaynaklanmaktadir (Harita 8).

Firat {iniversitesi kampiisiiniin yaya-arag¢ ve sadece yaya giizergahinin lokal biitiinlesme
analizinin yapildig1 segment haritasinda, aksiyel haritaya gore daha ayrintili bir boliinme
oldugunu ve bu sebepten dolay1 da aksiyel haritaya gore akslardaki biitiinlesmenin diistigii
gorlilmektedir. Soyle ki; tiniversitenin dogu kismindaki giristen kuzeye dogru yani iiniversite
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hastanesine c¢ikan kuzey yonlii aksin kademeli olarak biitiinlesme degerinin diistiiglint
goriiyoruz. Ciinkii bu yol giizergahindan, diger akslara gecisler vardir. Bu gecisler, aksi kullanan
ara¢ ve yayalarin bu gilizergahtan sapabilme durumunu dogurur. Bu bakis acisiyla
degerlendirildiginde elde edilen sonucun dogrulugunun yiiksek oldugunu goriilmektedir.

Harita 8: Firat Universitesi Kampiisiiniin Yaya-Ara¢ ve Sadece Yaya Giizergahlarimin Global
Biitiinlesme Analizi (segment) (RN).

Elde edilen haritanin (Harita 9) sadece yayalarin kullandig1 yollarin eklenmemis oldugu lokal
biitiinlesmenin analizinin yapildigi segment haritasiyla (Harita 7) kiyaslandiginda elde edilen
sonucun benzer Ozellikler tasidigi gozlenmistir. Harita 7°de biitiinlesme degeri yliksek olan
akslarin, bu 6zelliklerini devam ettirdiklerini sdyleyebiliriz (Harita 9).

Aksiyel haritalar grafik olarak da ifade edilebilir. Bu tiir bir grafikteki aksiyel dogrulari
diigiimler, dogrularin kesisim noktalari da baglantilar gosterir. Aksiyel harita ile grafiksel
yontem arasindaki tek fark kentsel alanlarin benzer Ozelliklerinin farkli bir sekilde
gosterilmesidir. Aksiyel harita yerlesim planina benzer ama ¢esitli hesaplamalar i¢cin uygun
degildir. Grafiksel yontem ise yerlesim planina benzemez ama hesaplamalan kolaylagtirir.
Genelde aksiyel haritadan bahsedildiginde dogru sayilari, grafiksel yontemde ise diigiim
noktalari terimi gegerlidir (Ozkan Ozbek, 2007, 62-63).

Serpme grafiginin sekline bakilarak alanin kavranabilirlik derecesi goriilebilmektedir. Eger
noktalar 45 derecenin altinda sag alttan sol iiste dogru diiz ¢izgide gidiyorsa, alan hem birbirine
bagli, hem de biitiinlesmis yapidadir. Hillier’e goére bu durumda “sistem neredeyse miikemmel
olarak kavranabilirdir (Hillier, 1996, 148-149). Kiimelenmis noktalarla temsil edilen lokal alan,
“kavranabilir”dir. Eger bu kiimelenme i¢in regresyon ¢izgisi daha dik ise, tiim sistem icinde,
ayn1 zamanda global ve lokal biitiinlesme giiclii bir korelasyon gosterir. Bu etki, grafik
iizerindeki alan1 temsil eden noktalarin kiimelenme goriiniimlerinden okunur (Kim, 2000, 21).
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Harita 9: Firat Universitesi Kampiisiiniin Yaya-Ara¢ ve Sadece Yaya Giizergahinin Lokal Biitiinlesme
Analizi (segment) (R400).

Sadece yayalarin kullandig1 yollarin hesaplamadan c¢ikarilarak yapildigi grafikten elde edilen
sonug; Firat tiniversitesinin global 6l¢ekteki biitiinlesikliginin lokal 6l¢ekteki biitiinlesikliginden
biraz daha yiliksek oldugunu, fakat genel anlamda yiiksek kavranabilir 6zellige sahip oldugu
goriilmektedir. Fakat kavranabilirlik yine de miikemmel veya miikemmele yakin degildir
(Grafik 1).

| mimgration

Grafik 1: Firat Universitesi Kampiisiiniin Okunabilirlik Grafigi (Sadece yayalarin kullandigi yollar
harig)

Sadece yayalarin kullandigi yollarin hesaplamaya dahil edilerek yapilan grafikten elde edilen
sonug; Firat liniversitesinin lokal Ol¢ekteki biitlinlesiklik degerinin arttigini ve lokal 6lgekteki
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biitiinlesiklik  degerinin, global oOlgekteki biitiinlesiklik degerine yaklastigini, fakat
kavranabilirliginin diistiigiinti gostermektedir (Grafik 2).

Integraton

Grafik 2: Firat Universitesi Kampiisiiniin Okunabilirlik Grafigi (Sadece Yayalarin Kullandigi Yollar
Dahil)

Kapi Sayimi (Gate Counts) Sonuglar1 ve Degerlendirme

Kap1 saymimi (Gate counts), mekan dizilim yonteminin kamusal mekan analizinde kullandigi
gozlem tekniklerinden biridir. Kap1 sayimi, gozlemcinin hareket eden insan tiplerini ve sayisini
bulmak istediginde kullandig1 bir yontemdir (Cil, 2014, 133).

Firat Universitesi kampiisiinde A’dan D’ye kadar 4 tane kap1 belirlenmistir (Sekil 1). Kapilar
gozlemciler tarafindan Pazartesi, Carsamba ve Cumartesi gilinlerinde 08:00,12:00,17:00
saatlerinde yarim saat siireyle gézlenmis ve belirlenen giizergahtan gecen ara¢ ve yayalarin
sayist kayit altina alinmigstir. Bylece aks haritalarindan ¢ikan sonuglarin, dogruluk derecesi
kismen saptanmaya ¢alisilmistir.

Sayim Saatleri 08:00-08:30 12:00-12:30 17:00-17:30

Tarih Kapilar Yaya Arag Yaya Arag Yaya Arag
o |A 139 326 317 304 147 280
& |B 107 195 147 98 40 150
§ C 205 69 442 102 360 92
< Ip 113 166 103 171 27 144
o |A 127 294 349 353 191 245
S |B 81 231 153 103 89 119
§ C 228 73 420 98 314 108
) 132 162 147 177 40 136
w A 13 36 37 55 52 78
& |B 1 22 4 39 3 28
§ C 1 3 6 11 3 7
< |p 2 12 17 27 34 57

Tablo 1: Firat Universitesi Kampiisii Kapt Sayimi (Gate Counts) Sonuglar. Kaynak: Arazi Gozlemleri.
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Elde edilen bilgilere gore sayimin yapildig1 her bir giinde, bu giizergahlarin kullanim vaktinin,
yayalarda daha ¢ok O6glen saatlerine araglarda ise sabah ve G6glen saatlerine rastladigi tespit
edilmistir. Yine hafta i¢i kullanim miktarinin hafta sonu kullanim miktarina gore yaklagik 8 kat
daha fazla oldugu yapilan sayimlar sonucu belirlenmistir (Tablo 1).

Toplam Yaya ve Arac¢ Sayilari

Kapilar Yaya Arag TOPLAM
A 1372 1971 3343
B 625 985 1610
C 1979 563 2542
D 615 1052 1667

Tablo 2. Sayim Yapilan Kapilarin Tiim Giin ve Saatlerdeki. Kaynak: Arazi Gézlemleri.

Saymmin yapildig1 kapilarda yaya ve araglarin en ¢ok kullandig: kapi, mesire yeri ve DSI bélge
midiirliigli lojmanlart arasindaki hat olan “A” kapist olmustur. A kapisi global biitiinlesme
degerinin hesaplandig1 biitiin haritalarda en yiiksek degere sahip olan giizergah olarak karsimiza
¢tkmaktadir. Bu kapinin yiiksek biitlinlesme degerine sahip olmasinin en 6nemli sebebi iki
kampiisii birbirine baglayan yegane glizergah olmasindan kaynaklanmaktadir. Arag ve yayalarin
kullanim sikligt bakimindan en yiiksek olan A kapisini, ikinci sirada “C” kapisi takip
etmektedir. Egitim fakiiltesi oniindeki aksa tekabiil eden “C” kapisi, hem lokal hem de global
analizin yapildigi Harita 3 ve Harita 6’da 2. dereceden yiiksek biitiinlesme degerine sahip
giizergah olma 6zelligi tasimaktadir (Tablo 2, Grafik 3).

Grafik 3. Sayim Yapilan Kapilarin Toplam Yaya ve Arag Sayilar

Sayimin yapildig1 kapilarda yaya ve araclarin en ¢ok kullandig1 kapilar arasinda “D” kapis1 3.
sirada yer almigtir. Bu kapmnin bir diger 6zelligi ise mithendislik fakiiltesi kampiisiinde sayimin
yapildigi tek kapi olmasidir. D kapist Harita 2,6 ve 7°de yiiksek biitiinlesme degerine sahip
olarak goriinmektedir. Analizlerin yapildig1 diger haritalarda ise, sar1 renkle ifade edilen daha
diisiik degere sahip bir biitlinlesme niteligi tasimaktadir. Fakat yapilan analizler hem
miihendislik kampiisiinii hem de rektorlilk kampiistinii ortak bir sekilde kapsadigi igin, “D”
kapisi haritalarda daha ¢ok turuncu ve sari renklerle ifade edilmistir. Oysaki haritalarda sadece
miihendislik kampiisii kendi icerisinde degerlendirilirse, en yiliksek biitiinlesme degerini
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gosteren kirmizi renk yok denecek kadar az oldugundan dolayr miihendislik fakiiltesi kampiisii
icin turuncu ve sar1 renklerin yiiksek degerleri ifade ettigi acikca goriilebilir (Tablo 2, Grafik 3).

Saymmin yapildig1 kapilar arasindaki en diisiik kullanim degerinin, Tip Fakiiltesi-Fen ve Insani
Sosyal Bilimler Fakiiltesi arasindaki aksa tekabilil eden “B” kapisina ait oldugu acikca
gorlilmektedir (Tablo2). Bu aks yapilan haritalarda, sadece harita 5’te yani lokal biitliinlesme
degerinin hesaplandig1 aksiyel haritada yiliksek degere sahip olarak gorilmiistiir. Diger
haritalarda daha ¢ok yesil ve sar1 renklerle ifade edilmistir (Tablo 2, Grafik 3).

B C

*Yaya ¥ Arag

Grafik 4. Sayim Yapilan Kapilarin Yaya ve Arag Sayilar

Sayimin yapildigi kapilarda, “C” kapist harig, diger kapilarin tiimiinde araglar yayalara oranla
ulagim akslarin1 daha aktif olarak kullandiklari tespit edilmistir. C kapisin ise yaklasik 3 kat
farkla yayalarin ¢ok daha aktif oldugu gorilmiistiir (Grafik 4).

22 RS TS : =

Fotograf 1: Firat Universitesi Kampiisii I¢erisindeki Arag Trafigine Kapatilan Yol (soldaki) ve Giivenlik
Zafiyetine Sebep Oldugu Diisiiniilen Sehir Yolu (sagdaki) (18.08.2015 Emrah Stkoglu)
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Bu durumun en temel sebebi rektorliik kampiisiiniin giineydeki giris kapisindan, iletisim
fakiiltesine direk baglantili olan glizergahin demir bir kap1 yardimiyla gilivenlik zafiyeti yarattig
sebebiyle arag trafigine kapatilmis olmasindan kaynaklanmaktadir. Bu zafiyetin sebebi ise, daha
once sadece liniversitenin icerisinde bulunan fakat iiniversiteye giris izni bulunmayan araglarin
kullanamadigi Caydacira Mahallesi ve TOKI yolunun, biitin halkin kullanimina agilnus
olmasidir (Fotograf 1).

Kampiis Morfolojisinin Mekan Dizilimine Yansimasi

Ulasim faaliyetlerinin topografya ile iligkisi vardir (Ttmertekin, 1987, 22). Bu iliski sadece
ulagimi degil, ayn1 zamanda kurulan bir sehrin veya yerleskenin gelisim yoniinii de biiyiik
oOlciide etkilemektedir (Harita 10).

AT T

Harita 10: Firat Universitesi Fiziki Haritas: (Yiikiing, 2015)

Firat iiniversitesi kamplisii topografyaya uygun bir gelisme gostermistir. Kampiisiin
yiikseltisi 1060 ile 1120 metreleri arasindadir. Kuzeyindeki harput platosunun varligi
kampiisiin  kuzeydogu-giineybati yoniinde gelismesine sebep olmustur. Kampiis
igerisindeki yol aglar1 ise dogu-bati ve kuzey-giiney dogrultulu hatlardan meydana
gelmektedir.

363



AGIKLAMALAR ' T £GIM (%)
I o2

. |Nirengi Noktalar Kampus Alani [0 25 |
I SRR S 1o .
Akarsular b ™ Sehir Alani 10-20 \
[ 1

[ 2030

$ . s

Yollar I 3045

Harita 11: Firat Universitesi Egim Haritast (Yiikiing, 2015)

Bu hatlar igerisinde dogu-bati dogrultulu olan giizergahlarin egim degerleri diisiik iken, kuzey-
giiney dogrultulu akslarin egim degerleri biraz daha yiiksektir. Kampiis geneli 0-5 derecelik
egim degerine sahip bir yap1 arz etse de, zaman zaman 5-10 derecelik, hatta 20 derecelik egime
sahip alanlar da goze ¢arpmaktadir (Harita 11).

B s CE

Fotograf 2: Firat Universitesi Miihendislik Kampiisii Atatiirk Kiiltiir Merkezi Ustii (14.08.2015 Emrah
Stkoglu)
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Bu durum “egim derecesinin insanlarin yol tercihleri tizerinde etkisi var midir?” sorusunu akla
getirmektedir. Yapilan gozlemler, e§imin yayalarin bir yerden baska bir yere giderken tercih
ettikleri glizergah tizerinde degil, daha ¢ok ayni hat iizerindeki gidig-doniis yonlerinin tercihleri
iizerinde etkili olabilecegi sonucunu gostermektedir.

(Fotograf 2). Egim derecesinin yiiksek oldugu alanlara 6nce toplu tagima gibi araclarla ulasip,
daha sonra yaya olarak bu alanlardan asagi yiirtidiikleri gézlemlenmistir. Bu durum iizerinde
mevsimlerin de etkisi olabildigi diisliniilmektedir. Asir1 sicak ve soguklarda insanlarin beden
giiclinii kullanarak 6zellikle efor sarf edilmesi gereken bir yokusu ¢ikmak yerine inmeyi tercih
etmeleri, boyle bir sonucun ortaya ¢ikmasina sebep oldugu varsayilabilir.

Sonug¢ ve Oneriler

Kap1 sayimi yonteminden elde edilen veriler sonucunda mekan dizim analizi yontemi
ile tiretilen haritalarin yiiksek oranda dogru sonug verdigi tespit edilmistir.

Arazi gozlemlerinden elde edilen bilgiler dogrultusunda, yapilan analizler icerisinden,
segment analizlerinin aksiyel analizlere oranla daha dogru sonuglar verdigini
sOyleyebiliriz. Fakat iki analizin birbirini destekledigi noktalarin da yogun oldugunu
goriiyoruz. Birbirlerini desteklemeleri agisindan, calismalarda iki analiz ¢esidinin de
kullanilmas1 en dogru sonucu elde etmek acisindan énemlidir.

Elde edilen bulgular sonucunda Firat Universitesi kampiisiiniin kuzey kesimlerinin daha
yalitilmis oldugu kanaatine varilmistir. Bunun temelde iki sebebi vardir: Birincisi,
kampiisiin heniiz kuzeye dogru gelismesini tamamlamamis olmasi, ikincisi, kampiisiin
kuzey kesiminin ytikselti ve egim yoniinden giineyine oranla daha elverissiz olmasidir.
Yaya yollarmin kampiis icerisinde oOzellikle rektorlik kampiisinde yogun oldugu
gozlemlenmistir. Bu durum hiyerarsik acidan Rektorliik kampiisiine olumlu yonde katki
saglamigtir.

Analizler sonucunda elde edilen bilgilere dayanarak {iniversiteye ait girig-¢ikis
kapilarinin  yerlerinin  dogru secildigini soyleyebiliriz. Ozellikle kampiisiin dogu
kismindaki ana giris kapisi ve bati kismindaki yeni agilan kap1 biitiinlesikligi en yiiksek
akslar tizerindedir.

Kampiis igerisinde bulunan o6zellikle kuzeydeki yollarin, gelecekteki gelismesi g6z
oniine almarak egime dik degil, paralel sekilde yapilmasi gerekmektedir. Univerisite
kampiisiiniin ~ okunabilirligi, kavranabilirligi ve kullanicilar tarafindan tercih
edilebilirligi bu sayede iist seviyelere ¢ikartilabilir.

Sadece yayalarin kullanabildikleri yollarmm varligi, biitiinlesmeyi arttirmistir. Bu
cercevede kampiis icerisindeki yaya yollarinin arttirilmasina énem verilmelidir.

Yeni yaya yollar1 yapilirken dikkat edilmesi gereken 6nemli bir konu vardir. Yapilan
analizlerde elde edilen sonuglara gore hem yayalarin hem de araclarin ortak
kullanabildikleri yollara paralel bir sekilde ilerleyen yaya yollariin, kavranabilirlige
herhangi bir katkisinin olmadigir gézlenmistir. Bu sebeple yaya yollarinin ana akslara
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paralel degil, birbirine uzak mesafedeki akslar1 ¢apraz bir sekilde birbirine direkt olarak
baglar sekilde yapilmasi gerekmektedir.

e Mesire alani, rektorliik kampiisii ve mithendislik kampiisiinii birbirine baglayan yol
sebebiyle ikiye bolinmistir. Kuzeydeki mesire alanin hemen dogusunda egitim
fakiiltesine ve lletisim fakiiltesine direkt olarak baglantili olan aks, iiniversitenin
icerisinden gecen yol sebebiyle arag trafigine kapatilmistir. Fakat yapilan analizlerin de
arazi gozlemlerini destekler nitelikte oldugunu, bu yol giizergahinin aktif ve yogun bir
sekilde kullanildigin1 gérmekteyiz. Bu sebeple bu aksin bir an Once ara¢ trafigine
acilmasi gerektigini soyleyebiliriz.

e Gelecekte yapilmasi diisiiniilen yeni akslar planlanirken egim, 6zellikle dikkate alinmast
gereken cografi unsurlar icerisinde olmalidir. Her ne kadar yiiksek derecede egim
olmadig1 diistiniilse de, egimin algisal olarak kullanicilarin tercih etme olgularini biiyiik
olgiide etkiledigi diisiiniilmektedir. Bu yiizden hangi egim derecesinin psikolojik olarak
insanlarin tercihlerini etkiledigi tespit edilmelidir. Daha sonra egimin, mekan dizim
yontemiyle iliskilendirilmesi yapilmali ve konu tizerinde 6zenle durulmalidir.
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